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1 PREMESSA 

Il presente studio costituisce l’integrazione alla Documentazione di Valutazione Previsionale di Impatto Acustico 

relativa al progetto di ampliamento della superficie di vendita del piano terra di un edificio già a destinazione 

commerciale, sito in via Mazzini 91 nel Comune di Rosà (VI), proposto dalla ditta INTERMEDIA S.N.C. di ROSSONI 

FABIO & CO. Il documento viene redatto a seguito della richiesta della Provincia di Vicenza prot. n. 47516 del 

09/09/2019 di cui si riporta il pertinente estratto: 

 

Allo scopo di fornire le informazioni integrative richieste e come definito nell’incontro del 01/10/2019 con i 

rappresentanti di Provincia di Vicenza e Comune di Rosà, la valutazione viene redatta mediante software di 

modellazione ed è basata su dati e informazioni dei flussi di traffico forniti dal Comune di Rosà (Allegato) 

unitamente ai dati del rilievo fonometrico effettuato in data 19/02/2019. 

I seguenti paragrafi riportano quindi le indicazioni e gli approfondimenti richiesti.  
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2 CLASSIFICAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE STRADALI 

Il Comune di Rosà, ai sensi D.Lgs. n.285 del 10/04/92 “Codice della Strada”, ha provveduto alla delimitazione del 

“centro abitato” con DGC n.60 del 11/03/19, all’interno del quale tutte le strade o tronchi stradali sono classificati 

come “strade urbane”.  Le infrastrutture afferenti l’area indagata, la SS47 (via Mazzini) con direttrice nord-sud sul 

lato ovest e Viale dei Tigli con direttrice nord-sud sul lato est, rientrano all’interno di tale ripartizione e sono 

classificabili come di seguito riportato: 

 SS47 – Strada urbana di quartiere o locale (E-F) 

 Viale dei Tigli – Strada urbana di quartiere o locale (E-F) 

Per queste infrastrutture viarie il DPR 142/2004 All.1 tab.2 definisce, per il periodo diurno, i seguenti limiti: 

TIPO DI STRADA 

(secondo il codice 

della strada) 

Ampiezza fascia di 

pertinenza acustica 

(m) 

Scuole, ospedali, case di cura e 

di riposo 
Altri ricettori 

Diurno dB(A) Diurno dB(A) 

E – Urbana di 
quartiere 

30 definiti dai Comuni, nel rispetto dei valori riportati in tabella C allegata al D.P.C.M. 14 novembre 

1997 e comunque in modo conforme alla zonizzazione acustica delle aree urbane, come prevista 

dall'art. 6, comma 1, lettera a), della legge n. 447 del 1995. F - Locale 30 

Nel Piano di Classificazione Acustica Comunale, aggiornato da ultimo con DGC n.14 del 16.04.2007, non si evincono 

specifici riferimenti alla classificazione degli assi viari ai sensi del DPR 142 del 30 marzo 2004.  

Relativamente all’applicazione delle fasce di pertinenza, la Zonizzazione Acustica riporta che le “strade di quartiere 

e quelle locali sono considerate parte integrante dell’area di appartenenza della relativa Classe Acustica” per cui il 

valore limite associato all’emissione di rumore derivante dal traffico stradale è il limite dell’area stessa. Nel caso di 

Viale dei Tigli, che attraversa una Zona III, il limite diurno previsto è pari a 60 dB(A). Diversamente per la SS47 la 

Zonizzazione Acustica applica una fascia di rispetto pari a 30m con limite di immissione diurno pari a 65 dB(A).  

 

Figura 1. Estratto Zonizzazione – Comune di Rosà 
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Ciascuna infrastruttura stradale, nell'ambito della propria fascia di pertinenza, è soggetta  solamente  al  rispetto  

dei  limiti  stabiliti  dal  DPR  142/04  e  da  sola  contribuisce  al  raggiungimento dei  valori  di  soglia. Ne consegue 

che per i ricettori (ed i punti di misura) posizionati all’interno delle fasce di pertinenza acustica delle infrastrutture 

di trasporto sussiste un duplice vincolo: 

 per il rumore complessivo prodotto da tutte le sorgenti diverse dalle infrastrutture di trasporto valgono i 

valori limite assoluti di immissione derivanti dalla classificazione acustica (zonizzazione comunale), 

 per il rumore prodotto dalla specifica infrastruttura di trasporto valgono i valori limite assoluti di 

immissione stabiliti dai corrispondenti regolamenti attuativi. 

All’esterno della fascia di pertinenza invece il rumore generato da infrastrutture stradali concorre, insieme alle 

altre sorgenti di rumore, al raggiungimento dei valori limite previsti per l’area di indagine dal piano di zonizzazione 

acustica comunale. 

Per le infrastrutture non si applica il disposto degli Art. 2, 6 e 7 del DPCM 14.11.1997 (valori limite di emissione,  

valori  di  attenzione  e  valori  di  qualità).  Da  notare  che  il  DPCM  14.11.1997  all’Art.  4  esclude  l’applicazione 

del valore limite differenziale di immissione alle infrastrutture stradali. 
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3 MODALITA’ DI SVOLGIMENTO  

Al fine di caratterizzare l’emissione derivante dalla sorgente dominante l’area indagata (traffico attuale su SS47 e 

Viale dei Tigli) la valutazione si è basata, per quanto riguarda la SS47 su uno Studio delle caratteristiche dei flussi di 

traffico (da cui è stato ricavata la % di veicoli pesanti sul totale del traffico rilevato nel tratto interessato dal traffico 

indotto dal progetto) e da dati relativi ai flussi di traffico - n.veicoli/ora nel periodo diurno dal 16/06/19 al 

29/09/19 (da cui è stato ricavato il flusso medio orario nei giorni feriali e festivi); dati e Studio forniti dal Comune di 

Rosà (Allegato). Per quanto riguarda la valutazione dei flussi attuali su Viale dei Tigli essi sono stati desunti 

dall’analisi del tracciato fonometrico della misura condotta il 19/02/19 presso i punti 3 e 4. Il volume di traffico 

indotto dall’ampliamento dell’attività è stato determinato come descritto al Capitolo 6 del DPIA cui il presente 

documento costituisce integrazione. La velocità media stimata del flusso veicolare per entrambe le strade è di 40 

km/h con superficie stradale costituita da asfalto liscio.  

I parametri ricavati dallo Studio del traffico e dalla conta dei veicoli sono di seguito riassunti.  

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti 

SS47 418 27 

Viale dei Tigli 50 1 

Tabella 1. Parametri traffico ante operam – Scenario1 (mart-ven) 

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti 

SS47 480 0 

Viale dei Tigli 50 0 

Tabella 2. Parametri traffico ante operam– Scenario2 (sab-dom) 

Relativamente al traffico indotto dal progetto sulle infrastrutture dell’area, di seguito si riportano i medesimi 

parametri di cui sopra, relativi al solo traffico indotto previsto. 

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti 

SS47 42 0 

Viale dei Tigli 42 0 

Tabella 3. Parametri traffico indotto– Scenario1 (mart-ven) 

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti 

SS47 83 0 

Viale dei Tigli 83 0 

Tabella 4. Parametri traffico indotto– Scenario2 (sab-dom) 
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Tenendo presente che l’impatto del traffico indotto dall’attività in esame sarà presumibilmente massimo nei fine 

settimana e considerata la differente composizione degli automezzi circolanti nel medesimo periodo, si è 

considerato il traffico nei fine settimana in ante-operam costituito da sole autovetture.  

Per la modellazione è stato utilizzato il software IMMI, software di matrice tedesca di propagazione del rumore in 

ambiente aperto, conforme alla norma DIN 18005. Nel software, oltre al modello digitale del terreno ed alle 

potenze sonore delle sorgenti, sono stati inseriti i principali edifici che si collocano attorno al centro caratterizzati 

da una coefficiente di assorbimento sulle pareti pari a 0,04. La modellazione restituisce i livelli di pressione sonora 

nei vari punti, ad un’altezza di 1,5 metri rispetto al suolo. La griglia di calcolo è stata impostata pari a 1x1 metri. Le 

mappe di isolivello (Allegato) si riferiscono al solo rumore prodotto esclusivamente dal traffico stradale. 

Nel software di calcolo previsionale sono stati impostati 6 punti ricevitori nei quali verranno calcolati 

puntualmente i livelli di pressione sonora. Tali punti coincidono con le posizioni al confine della campagna di rilievo 

del 19/02/19. I valori rilevati in detti punti sono stati utilizzati per validare i dati calcolati con il software di 

modellazione e tarare il modello. Il confronto viene fatto con i dati calcolati relativi al periodo infrasettimanale in 

accordo con il periodo in cui sono state fatte le misure.  

Di seguito si riportano i risultati calcolati a confronto con i valori rilevati.  

PUNTO 
EMISSIONE mart-ven 

(modello) 
EMISSIONE mart-ven 

(misura) 
|𝑴𝒊𝒔𝒖𝒓𝒂𝒕𝒐− 𝑪𝒂𝒍𝒄𝒐𝒍𝒂𝒕𝒐| 

 

1 69,5 69,3 0,2 

2 59,2 58,8 0,4 

3 56,3 56,6 0,3 

4 55,3 54,6 0,7 

5 55,4 56,7 1,3 

6 69,7 69 0,7 

SCARTO QUADRATICO MEDIO 0,37 

 

Il modello risulta correttamente tarato avendo la media degli scarti quadratici <0,5 dB e un coefficiente di 

determinazione R
2
= 0,989.  
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4 RISULTATI  

I risultati della modellazione nelle due configurazioni proposte (mart-ven e sab-dom) sono riportati nelle tabelle 

che seguono. Nella modellazione, in aggiunta ai 6 punti utilizzati per la validazione del modello e ai ricevitori di 

calcolo posti in facciata ai ricettori a N-E e costituiti da civili abitazioni (p.ti 7-8), è stato inserito un ulteriore punto 

ricevitore, collocato in classe III e all’interno della fascia di pertinenza acustica stradale, lungo la direttrice N-O 

rispetto all’area del parcheggio dello stabilimento (punto n.9). In allegato sono riportate le mappe di isolivello - 

riferite al solo rumore prodotto al traffico stradale. 

 

Figura 2. Modello previsionale – punti ricevitori 

  

9 
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PUNTO 
EMISSIONE  

traffico ante operam 

EMISSIONE  

traffico indotto da 

progetto 

EMISSIONE  

traffico post operam 

DIFFERENZA 
Ante-Post 

 

1 69,5 47,1 69,5 0 

2 59,2 38,8 59,3 0,1 

3 56,3 48,8 57,0 0,7 

4 55,3 48,1 56,1 0,8 

5 55,4 39,7 55,5 0,1 

6 69,7 47,1 69,7 0 

7 - Ric 56,3 50,3 57,2 0,9 

8 - Ric 58,9 52,2 59,8 0,9 

9 - Ric  63,3 41,0 63,4 0,1 

Tabella 5. Emissione traffico [dB(A)]– Scenario 1 (mart-ven) 

 

PUNTO 
EMISSIONE  

traffico ante operam 

EMISSIONE  

traffico indotto da 

progetto 

EMISSIONE  

traffico post operam 

DIFFERENZA 
Ante-Post 

 

1 60,0 50,3 60,4 0,4 

2 50,0 41,9 50,7 0,7 

3 54,3 51,9 56,3 2 

4 53,1 51,3 55,3 2,2 

5 47,4 43,0 48,8 1,4 

6 60,1 50,3 60,6 0,5 

7 - Ric 53,6 53,5 56,5 2,9 

8 - Ric 56,1 55,4 58,8 2,7 

9 - Ric  53,8 44,3 54,3 0,5 

Tabella 6. Emissione traffico [dB(A)] – Scenario 2 (sab-dom) 
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5 CONFRONTO NORMATIVO e CONCLUSIONI 

5.1 TRAFFICO INDOTTO 

Di seguito si riporta il confronto con i limiti imposti dal DPR 142/2004 nelle due configurazioni proposte. Si ricorda 

che i punti 1, 6 e 8 sono compresi entro la fascia di pertinenza della SS47, in tutti gli altri punti è stato applicato il 

pertinente limite di zona.  

PUNTO 
EMISSIONE  

traffico ante operam 

EMISSIONE  

traffico indotto da 

progetto 

EMISSIONE  

traffico post operam 

Livello 
limite 

Conformità ai limiti 

1 69,5 47,1 69,5 65 
NO 

(limite superato anche in ante-operam) 

2 59,2 38,8 59,3 65 SI 

3 56,3 48,8 57,0 65 SI 

4 55,3 48,1 56,1 65 SI 

5 55,4 39,7 55,5 65 SI 

6 69,7 47,1 69,7 65 
NO 

(limite superato anche in ante-operam) 

7 - Ric 56,3 50,3 57,2 60 SI 

8 - Ric 58,9 52,2 59,8 60 SI 

9 - Ric  63,3 41,0 63,4 65 SI 

 Tabella 7. Emissione traffico [dB(A)] – confronto con i Limiti – Scenario 1 (mart-ven) 

 

PUNTO 
EMISSIONE  

traffico ante operam 

EMISSIONE  

traffico indotto da 

progetto 

EMISSIONE  

traffico post operam 

Livello 
limite 

Conformità ai limiti 

1 60,0 50,3 60,4 65 SI 

2 50,0 41,9 50,7 65 SI 

3 54,3 51,9 56,3 65 SI 

4 53,1 51,3 55,3 65 SI 

5 47,4 43,0 48,8 65 SI 

6 60,1 50,3 60,6 65 SI 

7 - Ric 53,6 53,5 56,5 60 SI 

8 - Ric 56,1 55,4 58,8 60 SI 

9 - Ric  53,8 44,3 54,3 65 SI 

Tabella 8. Emissione traffico [dB(A)] – confronto con i Limiti – Scenario 2 (sab-dom) 
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Il confronto con i limiti previsti evidenzia la sostanziale conformità del rumore generato dal traffico indotto 

attribuibile alla nuova attività: il superamento dei limiti previsti presso i punti 1 e 6 (lungo la SS47) è riconducibile 

infatti alle attuali condizioni di traffico che caratterizzano l’area, come dimostrano i valori rilevati nella fase di ante-

operam. In detti punti il contributo energetico derivante dal traffico indotto dell’attività in progetto non modifica il 

livello complessivo finale. Anche nelle condizioni di massima emissione del traffico indotto previsto dal progetto, 

previste nello Scenario 2 (sab-dom) – in cui come descritto al CAP.3 si è considerato il traffico in ante-operam 

costituito da sole autovetture anche per apprezzare maggiormente il contributo di rumore da traffico indotto alla 

variazione degli attuali livelli – è stato verificato il rispetto dei limiti previsti.  

Relativamente al ricettore al ricettore in posizione n.9 si tiene a precisare che tale punto è stato collocato al fine di 

valutare il rispetto del livello limite di immissione differenziale (paragrafo successivo) nei confronti del rumore 

derivante dall’attività in progetto (movimenti parcheggio + installazioni impiantistiche). Il punto di calcolo è quindi 

stato posto in facciata all’abitazione lungo il lato maggiormente esposto rispetto alle suddette sorgenti. Si ritiene 

ragionevole ipotizzare che in detto punto, qualora posizionato lungo il lato Ovest del fabbricato e quindi in 

corrispondenza del punto di maggiore esposizione nei confronti della sorgente strada, i livelli possano essere 

paragonabili a quelli rilevati nei punti 1 e 6. 

 

5.2 CRITERIO DIFFERENZIALE 

Come anticipato nel precedente paragrafo nella modellazione previsionale è stato inserito un nuovo punto 

ricettore, in corrispondenza della facciata del caseggiato posto a nord ovest, con l’obbiettivo di valutare il rispetto 

del livello limite di immissione differenziale (DPCM 14//11/97) nei confronti del rumore derivante dall’attività in 

progetto (movimenti parcheggio + installazioni impiantistiche).  

La Zonizzazione acustica colloca il punto in Classe acustica III e all’interno della fascia di pertinenza stradale della 

SS47. Ne consegue che il rumore generato dalla strada (sorgente dominante) non contribuisce al raggiungimento 

dei livelli di immissione poiché essa deve rispettare propri limiti previsti dal 142/2004.  

Il livello differenziale di immissione è stato quindi valutato confrontando il livello di rumore residuo (ricavato dal 

descrittore statistico L95 della misura effettuata il 19/02/19 presso il punto 6, pari a 55,1 dB(A)) con il livello di 

rumore ambientale (ottenuto dalla somma energetica del valore di emissione e il residuo L95). 

Il modello, nelle due configurazioni in progetto, restituisce i seguenti valori di emissione per la sorgente di rumore 

PUNTO 
EMISSIONE  

 mart-ven 

EMISSIONE  

Sab-dom 

9 - Ric 51,0 53,8 

Tabella 9 – Emissione [dB(A)] Sorgente Impianto – Scenario 1 e 2 
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Di seguito si riporta il calcolo per la verifica del rispetto del limite di immissione differenziale. La verifica viene 

effettuata con il limite previsto per il periodo diurno in accordo con il periodo di apertura dell’attività. 

 

PUNTO EMISSIONE 
RESIDUO 

(L95) 
IMMISSIONE 

(emissione+residuo) 
differenziale 

Limite di 
Immissione 

Differenziale 

Conformità 
ai limiti 

9 - Ric 
51,0 

(Scenario 1) 
55,1 56,5 1,4 5 SI 

9 - Ric 
53,8 

(Scenario 2) 
55,1 57,5 2,4 5 SI 

Tabella 10.  Criterio differenziale – confronto con i Limiti – dati in dB(A) 

 
Il criterio differenziale risulta rispettato. 
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ALLEGATI 

 

 

1 – Elaborazione grafica modello di calcolo – mappa curve isofoniche  

2 – Dati flussi traffico e Composizione 

 3 – Attestato Tecnico Competente in Acustica 
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Figura 1. Mappe di isolivello Traffico Ante-operam - Scenario1 (configurazione mart-ven) 
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Figura 2. Mappe di isolivello Traffico indotto da progetto - Scenario1 (configurazione mart-ven) 
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Figura 3. Mappe di isolivello Traffico Post-operam - Scenario1 (configurazione mart-ven) 
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Figura 4. Mappe di isolivello Traffico Ante-operam – Scenario 2 (configurazione sab-dom) 

http://www.tm3ambiente.it/


Consulenza Ambientale e Monitoraggio 
P.le  L. da Vinci 8 scala D int. 24 

30172 Venezia Mestre 
www.tm3ambiente.it 

 

 

INTERMEDIA snc 
Allegato 1         5 

 

Figura 5. Mappe di isolivello Traffico indotto da progetto – Scenario 2 (configurazione sab-dom) 
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Figura 6. Mappe di isolivello Traffico Post-operam – Scenario 2 (configurazione sab-dom) 
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1011-SS47>Cittadella Tl-#1

1011-SS47>Cittadella Tl-Volume totale 

lun mar mer gio ven sab dom lun mar mer gio ven sab dom

Ora

16/09/201

9 Nessuna 

categoria 

17/09/201

9 Nessuna 

categoria 

18/09/201

9 Nessuna 

categoria 

19/09/201

9 Nessuna 

categoria 

20/09/201

9 Nessuna 

categoria 

21/09/201

9 Nessuna 

categoria 

22/09/201

9 Nessuna 

categoria 

23/09/201

9 Nessuna 

categoria 

24/09/201

9 Nessuna 

categoria 

25/09/201

9 Nessuna 

categoria 

26/09/201

9 Nessuna 

categoria 

27/09/201

9 Nessuna 

categoria 

28/09/201

9 Nessuna 

categoria 

29/09/201

9 Nessuna 

categoria 

§05:00...06:00 169 160 166 157 167 104 73 159 144 159 142 147 107 72

§06:00...07:00 343 328 295 314 332 214 99 320 324 307 303 282 199 128

§07:00...08:00 476 466 457 489 502 347 165 487 469 495 420 424 336 174

§08:00...09:00 376 392 370 437 385 414 246 391 451 408 396 426 375 315

§09:00...10:00 405 405 454 437 388 467 408 423 405 393 358 427 453 438

§10:00...11:00 478 384 437 398 369 501 489 411 428 389 443 435 517 566

§11:00...12:00 441 407 465 422 441 554 608 309 449 406 415 433 583 600

§12:00...13:00 461 451 476 432 496 600 597 490 466 428 511 473 548 604

§13:00...14:00 502 481 458 514 492 527 528 491 497 496 490 502 499 467

§14:00...15:00 467 480 465 455 467 547 689 444 446 505 457 475 528 553

§15:00...16:00 422 433 447 438 445 591 682 423 388 457 438 492 598 644

§16:00...17:00 424 403 425 444 466 570 612 442 475 400 478 465 561 649

§17:00...18:00 481 494 460 442 483 608 619 493 471 492 469 509 562 615

§18:00...19:00 464 486 541 520 497 632 625 490 507 514 502 542 560 660

§19:00...20:00 555 566 623 594 570 593 602 555 577 588 573 558 579 574

§20:00...21:00 420 450 481 482 525 585 668 437 457 437 473 517 502 688

§21:00...22:00 285 317 316 340 390 444 530 277 286 313 329 395 475 570

§22:00...23:00 287 230 301 326 360 420 392 193 214 224 287 315 517 384

16 sett-29 sett

media media media

tot feriali festivi

veicoli medi giornalieri 5-23 7456 7333 7637 7641 7775 8718 8632 7235 7454 7411 7484 7817 8499 8701 7842 7524 8638

veicoli medi orari giornalieri 414 407 424 425 432 484 480 402 414 412 416 434 472 483 418 480
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