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1 PREMESSA

Il presente studio costituisce I'integrazione alla Documentazione di Valutazione Previsionale di Impatto Acustico
relativa al progetto di ampliamento della superficie di vendita del piano terra di un edificio gia a destinazione
commerciale, sito in via Mazzini 91 nel Comune di Rosa (VI), proposto dalla ditta INTERMEDIA S.N.C. di ROSSONI
FABIO & CO. Il documento viene redatto a seguito della richiesta della Provincia di Vicenza prot. n. 47516 del

09/09/2019 di cui si riporta il pertinente estratto:

Carattenizsavione dell Tnpatte anistico
4 Nella dooumentazions prodotta manca la valutazione analisi del traffico indotto in fumzione
dell'=ffettiva classificarione secondo la tabella 2 del DPFRE n. 1422004 dells infrastrutture stradali
percorse dai merzi azendali e privati leggeri e pesant.
Tali liwelli, anche come sommatoria depli effett del traffico esterno alla futura athivita saranne
confrontat con i it delle infrastrutiure stradali percorse dai mezzi di trasporto di cui sopra. A
riguardo gia si Ascontrano potenzali criticita nei punti di misura F1 e P, relative alle emissiond di
rmumores prodotte dal traffico attuale presente sulle strade afferenti 'area in analisi.
5i ritieme opportmo verificare con rilievo fonometrico (di durata adeguata alla effettiva
caratterizzarione dei livelli di emissione prodotti dalle sorgenti infrastrutture dei trasporti) in
periode diurno, i livelli di rumore residuo scorporati dalle emissione stradali e non, presso i
ricettori (anche di carattere non prettaments residensiale ma con funzione commmerdale/terziario)
prossimi all‘area indagata posti in classe I, nonché i valori LegA e 195 orard pit bassi (essendo in
fasda di pertinenza stradale) riscontrati dal monitoraggio, che sararmo usati per la verifica del
livello differenziale presso i suddett ricsttori.
5 ponga inolire, parficolare attenzions alla verifica del criterio differen=iale in fhmzions dells
indicazioni suddetts; indicando fin d'ora che dichiaraziond dirca la verifica del criterio differenszials
(da effettuare per indicazione normativa in ambiente interno) relative ai bvelli presunti, caleolati
per il confromto con il limdte verificato a finestre dhiuse non & accettato, bensi solo a finestre aperte
che nel caso di effetiva impossibilith di accesso ai vand del fabbricato, pud essere assimilato al
caloolo in facciata pin esposta alle emissiornd sonore.
[E sepuito alle valutaziomi effettuate con gli approfondimenti riguardanti la richéesta di
integraziond di cui sopra, s= sl riscontrassero criticita legate all'attuale traffico caratterizzante l'area
di indagine con conseguenti alteraziond di tali livelli, dovute agli incrementi del traffico weicolare
indotto dalla attivita, si indica l'opportunita di valutare delle possibili alternative concordate anche
con N'amministrarions comnumals spedifiche ai percorsi prevalent di colleagamento al lotto aziendals,
anche come sistemni di mitipazione dai livelli sonori prodotti dal traffico indotto, nei confront dei
ricettori impattati, a scopo di riportare nei limiti di norma (tabella 2 del DPR 1422004 i suddett

valori di emnissione sonora.

Allo scopo di fornire le informazioni integrative richieste e come definito nell'incontro del 01/10/2019 con i
rappresentanti di Provincia di Vicenza e Comune di Rosa, la valutazione viene redatta mediante software di
modellazione ed & basata su dati e informazioni dei flussi di traffico forniti dal Comune di Rosa (Allegato)

unitamente ai dati del rilievo fonometrico effettuato in data 19/02/2019.

| seguenti paragrafi riportano quindi le indicazioni e gli approfondimenti richiesti.
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2 CLASSIFICAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE STRADALI

Il Comune di Rosa, ai sensi D.Lgs. n.285 del 10/04/92 “Codice della Strada”, ha provveduto alla delimitazione del
“centro abitato” con DGC n.60 del 11/03/19, all'interno del quale tutte le strade o tronchi stradali sono classificati
come “strade urbane”. Le infrastrutture afferenti I’area indagata, la SS47 (via Mazzini) con direttrice nord-sud sul
lato ovest e Viale dei Tigli con direttrice nord-sud sul lato est, rientrano all'interno di tale ripartizione e sono
classificabili come di seguito riportato:

e  SS47 — Strada urbana di quartiere o locale (E-F)

e  Viale dei Tigli — Strada urbana di quartiere o locale (E-F)

Per queste infrastrutture viarie il DPR 142/2004 All.1 tab.2 definisce, per il periodo diurno, i seguenti limiti:

Scuole, ospedali, case di cura e . X
TIPO DI STRADA | Ampiezza fascia di » 0P 7 Altri ricettori
o . . di riposo
(secondo il codice pertinenza acustica
della strada) (m) Diurno dB(A) Diurno dB(A)
E — Urbana di 30
quartlere definiti dai Comuni, nel rispetto dei valori riportati in tabella C allegata al D.P.C.M. 14 novembre
1997 e comunque in modo conforme alla zonizzazione acustica delle aree urbane, come prevista
F - Locale 30 dall'art. 6, comma 1, lettera a), della legge n. 447 del 1995.

Nel Piano di Classificazione Acustica Comunale, aggiornato da ultimo con DGC n.14 del 16.04.2007, non si evincono

specifici riferimenti alla classificazione degli assi viari ai sensi del DPR 142 del 30 marzo 2004.

Relativamente all’applicazione delle fasce di pertinenza, la Zonizzazione Acustica riporta che le “strade di quartiere
e quelle locali sono considerate parte integrante dell’area di appartenenza della relativa Classe Acustica” per cui il
valore limite associato all’emissione di rumore derivante dal traffico stradale € il limite dell’area stessa. Nel caso di
Viale dei Tigli, che attraversa una Zona llI, il limite diurno previsto & pari a 60 dB(A). Diversamente per la S547 la

Zonizzazione Acustica applica una fascia di rispetto pari a 30m con limite di immissione diurno pari a 65 dB(A).

Legenda
Ciacsl @ Destinazion duss o\ Tarmtorio Temal di rermento (48)
=] 1-Aree particoiarmantz prottie s | 4
I 1-Arez prevaleriements Reslioenzial S5 | 45
[ - aree i tipo msio o | =
[0 v - area an imensa amvita umana 5 | =5
E= v-Amaprevaemements nqustnale 700 | 60
[ wi-Areacscisiamenteingustiais 70 | T
[ mete vana g8 | =
[ mete vana &0 | =
I evans B js0m &8 8
Classificazione Zone confinant Ampiezza massima
tascia di transizione
B v coninante con it S0t

W confinante con Il 100 mt

EEE w1 conninante con Parcnl Urban: s0mt

EER wspeto vanmsteo conanante eon | somt

Nota:

Lz strade df quartiers & quelie locall s0no considerats parte Ingrante
salfarea d appantenanza della relatva Ciasse Acustiea & partarto non
51 N3 Per 2552 NSSEUNE 36013 0 PErinanza

T " conme comunale

Figura 1. Estratto Zonizzazione — Comune di Rosa
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Ciascuna infrastruttura stradale, nell'ambito della propria fascia di pertinenza, € soggetta solamente al rispetto
dei limiti stabiliti dal DPR 142/04 e da sola contribuisce al raggiungimento dei valori di soglia. Ne consegue
che per i ricettori (ed i punti di misura) posizionati all'interno delle fasce di pertinenza acustica delle infrastrutture
di trasporto sussiste un duplice vincolo:
e per il rumore complessivo prodotto da tutte le sorgenti diverse dalle infrastrutture di trasporto valgono i
valori limite assoluti di immissione derivanti dalla classificazione acustica (zonizzazione comunale),
e per il rumore prodotto dalla specifica infrastruttura di trasporto valgono i valori limite assoluti di

immissione stabiliti dai corrispondenti regolamenti attuativi.

All’esterno della fascia di pertinenza invece il rumore generato da infrastrutture stradali concorre, insieme alle
altre sorgenti di rumore, al raggiungimento dei valori limite previsti per 'area di indagine dal piano di zonizzazione

acustica comunale.

Per le infrastrutture non si applica il disposto degli Art. 2, 6 e 7 del DPCM 14.11.1997 (valori limite di emissione,
valori di attenzione e valori di qualita). Da notare che il DPCM 14.11.1997 all’Art. 4 esclude I'applicazione

del valore limite differenziale di immissione alle infrastrutture stradali.
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3 MODALITA’ DI SVOLGIMENTO

Al fine di caratterizzare I'emissione derivante dalla sorgente dominante I'area indagata (traffico attuale su SS47 e
Viale dei Tigli) la valutazione si & basata, per quanto riguarda la S547 su uno Studio delle caratteristiche dei flussi di
traffico (da cui e stato ricavata la % di veicoli pesanti sul totale del traffico rilevato nel tratto interessato dal traffico
indotto dal progetto) e da dati relativi ai flussi di traffico - n.veicoli/ora nel periodo diurno dal 16/06/19 al
29/09/19 (da cui & stato ricavato il flusso medio orario nei giorni feriali e festivi); dati e Studio forniti dal Comune di
Rosa (Allegato). Per quanto riguarda la valutazione dei flussi attuali su Viale dei Tigli essi sono stati desunti
dall’analisi del tracciato fonometrico della misura condotta il 19/02/19 presso i punti 3 e 4. Il volume di traffico
indotto dall’ampliamento dell’attivita & stato determinato come descritto al Capitolo 6 del DPIA cui il presente
documento costituisce integrazione. La velocita media stimata del flusso veicolare per entrambe le strade e di 40

km/h con superficie stradale costituita da asfalto liscio.

| parametri ricavati dallo Studio del traffico e dalla conta dei veicoli sono di seguito riassunti.

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti
Ss47 418 27
Viale dei Tigli 50 1

Tabella 1. Parametri traffico ante operam — Scenariol (mart-ven)

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti
Ss47 480 0
Viale dei Tigli 50 0

Tabella 2. Parametri traffico ante operam— Scenario2 (sab-dom)
Relativamente al traffico indotto dal progetto sulle infrastrutture dell’area, di seguito si riportano i medesimi

parametri di cui sopra, relativi al solo traffico indotto previsto.

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti
Ss47 42 0
Viale dei Tigli 42 0

Tabella 3. Parametri traffico indotto— Scenariol (mart-ven)

Sorgente lineare n. tot veicoli/h % veicoli pesanti
Ss47 83 0
Viale dei Tigli 83 0

Tabella 4. Parametri traffico indotto— Scenario2 (sab-dom)
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Tenendo presente che I'impatto del traffico indotto dall’attivita in esame sara presumibilmente massimo nei fine
settimana e considerata la differente composizione degli automezzi circolanti nel medesimo periodo, si &

considerato il traffico nei fine settimana in ante-operam costituito da sole autovetture.

Per la modellazione e stato utilizzato il software IMMI, software di matrice tedesca di propagazione del rumore in
ambiente aperto, conforme alla norma DIN 18005. Nel software, oltre al modello digitale del terreno ed alle
potenze sonore delle sorgenti, sono stati inseriti i principali edifici che si collocano attorno al centro caratterizzati
da una coefficiente di assorbimento sulle pareti pari a 0,04. La modellazione restituisce i livelli di pressione sonora
nei vari punti, ad un’altezza di 1,5 metri rispetto al suolo. La griglia di calcolo & stata impostata pari a 1x1 metri. Le

mappe di isolivello (Allegato) si riferiscono al solo rumore prodotto esclusivamente dal traffico stradale.

Nel software di calcolo previsionale sono stati impostati 6 punti ricevitori nei quali verranno calcolati
puntualmente i livelli di pressione sonora. Tali punti coincidono con le posizioni al confine della campagna di rilievo
del 19/02/19. | valori rilevati in detti punti sono stati utilizzati per validare i dati calcolati con il software di
modellazione e tarare il modello. Il confronto viene fatto con i dati calcolati relativi al periodo infrasettimanale in

accordo con il periodo in cui sono state fatte le misure.

Di seguito si riportano i risultati calcolati a confronto con i valori rilevati.

PUNTO EMISSIONE mart-ven EMISSIOI\.IE mart-ven | |Misurato — Calcolato|
(modello) (misura)

1 69,5 69,3 0,2
i 59,2 58,8 0,4
3 56,3 56,6 0,3
4 55,3 54,6 0,7
5 55,4 56,7 1,3
6 69,7 69 0,7

SCARTO QUADRATICO MEDIO 0,37

Il modello risulta correttamente tarato avendo la media degli scarti quadratici <0,5 dB e un coefficiente di

determinazione R*= 0,989.
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4 RISULTATI

| risultati della modellazione nelle due configurazioni proposte (mart-ven e sab-dom) sono riportati nelle tabelle
che seguono. Nella modellazione, in aggiunta ai 6 punti utilizzati per la validazione del modello e ai ricevitori di
calcolo posti in facciata ai ricettori a N-E e costituiti da civili abitazioni (p.ti 7-8), & stato inserito un ulteriore punto
ricevitore, collocato in classe Il e all'interno della fascia di pertinenza acustica stradale, lungo la direttrice N-O
rispetto all’area del parcheggio dello stabilimento (punto n.9). In allegato sono riportate le mappe di isolivello -

riferite al solo rumore prodotto al traffico stradale.

Legenda
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Figura 2. Modello previsionale — punti ricevitori
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EMISSIONE DIFFERENZA
PUNTO traffi:::l Iasr:l(?)I:eEram traffico indotto da traffi:::l I:.;;ssltc:l:jam Ante-Post
progetto
1 69,5 47,1 69,5 0
2 59,2 38,8 59,3 0,1
3 56,3 48,8 57,0 0,7
4 55,3 48,1 56,1 0,8
5 55,4 39,7 55,5 0,1
6 69,7 47,1 69,7 0
7 - Ric 56,3 50,3 57,2 0,9
8 - Ric 58,9 52,2 59,8 0,9
9 - Ric 63,3 41,0 63,4 0,1
Tabella 5. Emissione traffico [dB(A)]- Scenario 1 (mart-ven)
EMISSIONE DIFFERENZA
progetto
1 60,0 50,3 60,4 0,4
2 50,0 41,9 50,7 0,7
3 54,3 51,9 56,3 2
4 53,1 51,3 55,3 2,2
5 47,4 43,0 48,8 14
6 60,1 50,3 60,6 0,5
7 - Ric 53,6 53,5 56,5 2,9
8 - Ric 56,1 55,4 58,8 2,7
9 - Ric 53,8 44,3 54,3 0,5
Tabella 6. Emissione traffico [dB(A)] — Scenario 2 (sab-dom)
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5 CONFRONTO NORMATIVO e CONCLUSIONI

5.1 TRAFFICO INDOTTO
Di seguito si riporta il confronto con i limiti imposti dal DPR 142/2004 nelle due configurazioni proposte. Si ricorda

che i punti 1, 6 e 8 sono compresi entro la fascia di pertinenza della SS47, in tutti gli altri punti & stato applicato il

pertinente limite di zona.

EMISSIONE .
PUNTO traffi:: Iasnsttlec::leEram traffico indotto da tra:i::\: I:asslt?)':eEram II.::::::I: Conformita ai limiti
progetto
1 69,5 47,1 69,5
2 59,2 38,8 59,3
3 56,3 48,8 57,0
4 55,3 48,1 56,1
5 55,4 39,7 55,5
6 69,7 47,1 69,7
7 - Ric 56,3 50,3 57,2
8 - Ric 58,9 52,2 59,8
9 - Ric 63,3 41,0 63,4
Tabella 7. Emissione traffico [dB(A)] — confronto con i Limiti— Scenario 1 (mart-ven)
EMISSIONE N
PUNTO traffi::\: Iasnstcla?al:eEram traffico indotto da traffi::)l Ipsosslt?)l::am II-::::I:: Conformita ai limiti
progetto
1 60,0 50,3 60,4
2 50,0 41,9 50,7
3 54,3 51,9 56,3
4 53,1 51,3 55,3
5 47,4 43,0 48,8
6 60,1 50,3 60,6
7 - Ric 53,6 53,5 56,5
8 - Ric 56,1 55,4 58,8
9 - Ric 53,8 44,3 54,3
Tabella 8. Emissione traffico [dB(A)] — confronto con i Limiti — Scenario 2 (sab-dom)
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Il confronto con i limiti previsti evidenzia la sostanziale conformita del rumore generato dal traffico indotto
attribuibile alla nuova attivita: il superamento dei limiti previsti presso i punti 1 e 6 (lungo la S547) é riconducibile
infatti alle attuali condizioni di traffico che caratterizzano I’area, come dimostrano i valori rilevati nella fase di ante-
operam. In detti punti il contributo energetico derivante dal traffico indotto dell’attivita in progetto non modifica il
livello complessivo finale. Anche nelle condizioni di massima emissione del traffico indotto previsto dal progetto,
previste nello Scenario 2 (sab-dom) — in cui come descritto al CAP.3 si e considerato il traffico in ante-operam
costituito da sole autovetture anche per apprezzare maggiormente il contributo di rumore da traffico indotto alla

variazione degli attuali livelli — é stato verificato il rispetto dei limiti previsti.

Relativamente al ricettore al ricettore in posizione n.9 si tiene a precisare che tale punto é stato collocato al fine di
valutare il rispetto del livello limite di immissione differenziale (paragrafo successivo) nei confronti del rumore
derivante dall’attivita in progetto (movimenti parcheggio + installazioni impiantistiche). Il punto di calcolo & quindi
stato posto in facciata all’abitazione lungo il lato maggiormente esposto rispetto alle suddette sorgenti. Si ritiene
ragionevole ipotizzare che in detto punto, qualora posizionato lungo il lato Ovest del fabbricato e quindi in
corrispondenza del punto di maggiore esposizione nei confronti della sorgente strada, i livelli possano essere

paragonabili a quelli rilevati nei punti 1 e 6.

5.2 CRITERIO DIFFERENZIALE

Come anticipato nel precedente paragrafo nella modellazione previsionale & stato inserito un nuovo punto
ricettore, in corrispondenza della facciata del caseggiato posto a nord ovest, con |'obbiettivo di valutare il rispetto
del livello limite di immissione differenziale (DPCM 14//11/97) nei confronti del rumore derivante dall’attivita in

progetto (movimenti parcheggio + installazioni impiantistiche).

La Zonizzazione acustica colloca il punto in Classe acustica Ill e all’interno della fascia di pertinenza stradale della
SS47. Ne consegue che il rumore generato dalla strada (sorgente dominante) non contribuisce al raggiungimento

dei livelli di immissione poiché essa deve rispettare propri limiti previsti dal 142/2004.

Il livello differenziale di immissione e stato quindi valutato confrontando il livello di rumore residuo (ricavato dal
descrittore statistico Los della misura effettuata il 19/02/19 presso il punto 6, pari a 55,1 dB(A)) con il livello di

rumore ambientale (ottenuto dalla somma energetica del valore di emissione e il residuo Lgs).

I modello, nelle due configurazioni in progetto, restituisce i seguenti valori di emissione per la sorgente di rumore

PUNTO EMISSIONE EMISSIONE
mart-ven Sab-dom
9 - Ric 51,0 53,8

Tabella 9 — Emissione [dB(A)] Sorgente Impianto — Scenario 1 e 2
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Di seguito si riporta il calcolo per la verifica del rispetto del limite di immissione differenziale. La verifica viene

effettuata con il limite previsto per il periodo diurno in accordo con il periodo di apertura dell’attivita.

Limite di i
PUNTO | EMISSIONE | RE>PUO IMMISSIONE el | ke || s
(Lgs) (emissione+residuo) . . ai limiti
Differenziale
9 - Ric (Scenario 1) 55,1 56,5 1,4 5 Sl
9 - Ric (Scenario 2) 55,1 57,5 2,4 5 Sl

Il criterio differenziale risulta rispettato.

Tabella 10. Criterio differenziale — confronto con i Limiti — dati in dB(A)
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1011-SS47>Cittadella TI-#1

1011-SS47>Cittadella TI-Volume totale

sab

dom

27/09/201 28/09/201 29/09/201
9 Nessuna 9 Nessuna 9 Nessuna
categoria categoria categoria

lun mar mer gio ven sab dom lun mar mer gio ven

16/09/201 |17/09/201 |18/09/201 |19/09/201 (20/09/201 21/09/201 22/09/201 23/09/201 |24/09/201 [25/09/201 |26/09/201

9 Nessuna |9 Nessuna |9 Nessuna |9 Nessuna |9 Nessuna 9 Nessuna 9 Nessuna 9 Nessuna |9 Nessuna |9 Nessuna |9 Nessuna

categoria |categoria |categoria |categoria |categoria categoria categoria | categoria |categoria |categoria |categoria
Ora
§05:00...06:00 169 160 166 157 167 104 73 159 144 159 142 147
§06:00...07:00 343 328 295 314 332 214 f) 320 324 307 303 282
§07:00...08:00 476 466 457 489 502 347 165 487 469 495 420 424
§08:00...09:00 376 392 370 437 385 414 246 391 451 408 396 426
§09:00...10:00 405 405 454 437 388 467 408 423 405 393 358 427
§10:00...11:00 478 384 437 398 369 501 489 411 428 389 443 435
§11:00...12:00 441 407 465 422 441 554 608 309 449 406 415 433
§12:00...13:00 461 451 476 432 496 600 597 490 466 428 511 473
§13:00...14:00 502 481 458 514 492 527 528 491 497 496 490 502
§14:00...15:00 467 480 465 455 467 547 689 444 446 505 457 475
§15:00...16:00 422 433 447 438 445 591 682 423 388 457 438 492
§16:00...17:00 424 403 425 444 466 570 612 442 475 400 478 465
§17:00...18:00 481 494 460 442 483 608 619 493 471 492 469 509
§18:00...19:00 464 486 541 520 497 632 625 490 507 514 502 542
§19:00...20:00 555 566 623 594 570 593 602 555 577 588 573 558
§20:00...21:00 420 450 481 482 525 585 668 437 457 437 473 517
§21:00...22:00 285 317 316 340 390 444 530 277 286 313 329 395
§22:00...23:00 287 230 301 326 360 420 392 193 214 224 287 315
veicoli medi giornalieri 5-23 7456 7333 7637 7641 7775 8718 8632 7235 7454 7411 7484 7817
veicoli medi orari giornalieri 414 407 424 425 432 484 480 402 414 412 416 434

107
199
336

453
517
583
548
499
528
598
561
562
560
579
502
475
517

8499
472

72
128
174

438
566
600
604
467
553
644

615
660
574
688
570

8701
483

16 sett-29

sett

media

media

tot

feriali

7842

7524

418

media
festivi
8

638
480
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2.2. Caratteristiche dimensionali dei flussi di traffico
interessanti il nodo centrale

L'analisi dei flussi di traffico ha interesato I'incrocio tra la statale
47 “Valsugana” con la statale 245 “Castellana” e la provinciale
“Cartigliana”. _

Il rilievo si & svolto il giorno 18 febbraio 2004 in tre fascie ora-
rie:

- 7.30 - 8.30
- 10.00 - 10.30
- 11.30 - 12.30

I dati rilevati per ciascuna fascia oraria sono stati-raccolti in
singoli quartid’ora.

I dati analitici riferiti a ciascuna fascia oraria rilevata sono ripor-
tati nelle tabelle e nei grafici delle pagine successive.

Gli elementi piu significativi dell’analisi svolta possono invece
essere riassunti nei punti di seguito riportati

1. Il traffico che interessa il nodo & costante nelle diverse
fascie orarie: non sono riscontrabili significativi momentl di
punti e momenti di morbida.

I dati analitici complessivi sono i seguenti:

- fascia oraria 7.30 - 8.30:
1.694 passaggi corrispondenti a 2.177 veicoli equivalenti;

- fascia oraria 10.00 - 11.00 (ottenuta raddoppiando il dato
rilevato nel periodo 10.00 - 10.30)
1.732 passaggi corrispondenti a 2.398 veicoli equivalenti;

- fascia oraria 11.30 - 12.30:
1.695 passaggi corrispondenti a 2.282veicoli equivalenti;

La fascia oraria piu intensa & quella di meta mattina.

Si tratta di un flusso di traffico non elevatissimo: per avere un
confronto quantitativo sullo stesso intervallo temporale com-’
preso tra le 11.30-12.30 nell'incrocio di Ponte Paoletti prima

- del nuovo impianto a rotatoria sono stati rilevati 1.298 pas-

saggl/ora

2. La presenza di mezzi pesanti € rilevante: nella direzione
nord-sud (direttrice Bassano - Padova), ad esempio, il traffico
pesante incide per poco meno del 30% sul totale deI traffico
rilevato.

3. La direzione piu impegnata dal traffico automobilistico & ov-
viamente quella nord sud lungo la la direttrice Padova -
Bassano. Nella fascia oraria 10.00 - 11.00 sono stati conteg-
giati 414 passaggi verso Padova e 394 nella direzione opposta
(verso Bassano) La direzione est-ovest & meno impegnata
ma il carico € comunque sensibile. Nella stessa fascia oraria
sono stati 160 passaggi verso Nove e 218 nella direzione op-
posta.

4. Le svolte a sinistra che interessano il nodo sono molto nu-
merose, specialmente quelle che riguardano la d|re2|one da
Bassano verso Castelfranco Veneto. Tale dato & molto Slgnlfl
cativo in quanto gli studi svolti (ad esempio gli studi della fran-
cese SETRA) mettono in evidenza come gli impianti semaforici
siano poco efficienti proprio in presenza di un rilevante numero
di svolte a destra e come tali situazioni siano meglio gestite da

- impianti P rotatoria.
- La numerosita delle svolte a destra rilevate fanno in modo

che, pur in presenza di un flusso di traffico nella direzione
nord-sud (Padova - Bassano del Grappa), la distribuzione del
traffico in un ipotetico impianto a-rotatoria sia sufficientemente
omogeneo da garantirne il funzionamento (si veda atal pro-
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posito la figura rappresentativa dell’attribuzione dei flussi di
traffico in una configurazione a rotatoria).

5. I passaggi da Padova verso Castelfranco sono i meno rile-
vanti (29 passaggi ora rilevati): tale dato, che evidenzia come
questo itinerario sia sostenuto da alternative viarie che non in-
teressano il nodo centrale di Rosa, pu6 dimostrarsi utile nel
processo di riqualificazione del nodo centrale consentendo di
non realizzare la svolta a destra per i passaggi provenienti da
Padova. Lo spazio ricavabile puo infatti essere riutilizzato per
ridisegnare il sagrato principale della chiesa oggi totalmente
condizionato dalla presenza degli automezzi. Le poche svolte
verso destra provenienti da Padova possono utilizzare la
rotatoria. '

6. La proiezione dei dati orari rilevati consente di stimare il nu-
mero di passaggi/giorno che interessano il nodo.

Una stima in eccesso, che permette di assorbire particolari
condizioni di traffico, pud essere ottenuta proiettando
preacauzionalmente il flusso di veicoli avente maggiore consi-
stenza, ovvero il flusso della fascia oraria 10.00-11.00 (a sua
volta ottenuto raddoppiando i dati rilevati nella fascia 10.00 -
10.30).

Considerando che dalle 23.00 alle 5.00 la presenza di traffico
e quasi nulla, il numero di ore sul quale viene proiettato il dato
e di 18 ore.

Sulla basi di cio si ottengono i seguenti valori:

direzione nord-sud, sezione piu carica (Sezione A prima del-
l'incrocio)

- numero di passaggi: 10.152

- numero di veicoli equivalenti: 13.716

direzione sud-nord, sezione piu carica (Sezione A dopo l'incro-
cio) :

- numero di passaggi: 10.152

- numero di veicoli equivalenti: 13.716

direzione est-ovest, sezione pili carica (Sezione B prima del-

_ I'incrocio)

- numero di passaggi: 5.364
- humero di veicoli equivalenti: 7.380

direzione ovest-est, sezione piu carica (Sezione B dopo I'in-
crocio) .

- numero di passaggi: 7.920

- numero di veicoli equivalenti: 11.052

\
\ “ -
\ A
&
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Stima del traffico giornaliero
nelle diverse sezioni

I/ dato é stato ottenuto proiettando sulle 18 ore
il flusso massimo di traffico rilevato ( corrispondente
alla fascia oraria 10.00 - 10.30)

10.152-13.716 <

11.664- 16.380

n = numero di passaggi
n = veicoli equivalenti

NV

Sezione A

Sezione B

AR
———> 7.920-11.052

Sezione D

5.904-8.172 ——>

4.248-5.508

D auoizas

N

Y
7

8.244-11.268
8.856 - 11.052
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1 ' Analisi dei flussi di traffico al nodo centrale di Rosa nella fascia oraria
7.30 - 8.30

Matrice origine destinazione: 7.30-8.30 1. matrice origine destinazione: auto e camion (in rosso)

2. matrice origine destinazione: numero di passaggi

20

A B C D Totale
A 0 151+23 | 309+91 37+11 497+125 3. matrice origine destinazione: veicoli equivalenti
B 86+36 0 24+6 181+22 291+64 .
C 206+61 11+12 0 21+10 | 328+83 4. configurazione dei flussi di traffico
D 53+9 180+37 23+4 0 256+50 _ . - . , , ;-
Totale 435+106  342+72  356+101 239+43 13724322 5. attribuzione dei flussi di traffico in una configurazione a rotatoria
A Bassano
B Castelfranco
C Padova
D Nove
2 3
Matrice origine destinazione: 7.30-8.30 Matrice origine destinazione: 7.30-8.30 i
A B 7] D Totale | A B a "D | Totale | !
A 0 174 400 48 622 A 0 209 537 65 810
B 122 0 30 203 355 B 176 0 39 236 451
C 357 23 0 31 411 C 449 41 0 46 536
D 62 217 27 0 306 D 76 273 33 0 381
Totale 541 414 457 282 1694 Totale 700 522 609 347 2177
A Bassano A - Bassano
B Castelfranco B Castelfranco
C Padova C Padova
D Nove D Nove
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411 535
457 608

450 570
604 784

622 809

numero di passaggi
n = veicoli equivalenti

n=

4

355
122 |203 |3

n = numero di passaggi



1 Analisi dei flussi di traffico al nodo centrale di Rosa nella fascia oraria
10.00 - 10.30

. . L 1. matrice origine destinazione: camion e auto
Matrice origine destinazione: 10.00-10.30 :

2. matrice origine destinazione: numero di passaggi

A B C D Totale | o o

A 0 71+19 145+62 21+6 237+87 3. matrice origine destinazione: veicoli equivalenti

B 32+16 0 14+7 66+14 112+37 4. configurazione dei flussi di traffico

C 151+46 14+7 0 8+3 173+56 . ,
D 33+4 77+32 12+6 0 122+42 5. attribuzione dej flussi di traffico in una configurazione a rotatoria
Totale 216+66 162+58 171475 95+23 644+222

A Bassano

B Castelfranco

C Padova

D Nove

2 , 3

Matrice origine destinazione: 10.00-10.30 Matrice origine destinazione: 10.00-10.30

A B C D Totale | | A B G "D | Totale | !

A 0 90 207 27 324 A 0 119 300 36 455

B 48 0 21 80 149 B 72 0 32 101 205

C 197 21 0 11 229 C 266 32 0 16 313

D 37 109 18 0 164 D 43 157 27 0 227
Totale 282 220 246 118 866 Totale 381 307 359 153 1199
A Bassano A Bassano

B Cgstelfranco B Castelfranco

C Padova ‘ C Padova

D Nove D Nove
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197

n = numero di passaggi

,_Zk”_____‘\~..

\
\
231 313 |
]
/I
/
y

229 313
' 3
246 358

|
324 450N\

\ L

318 450

n = numero di passaggi
n = veicoli equivalenti
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1

Matrice origine destinazione: 11.30-12.30

Espresso in n° di veicoli equivalenti (1 camion=2,5 auto)

A B c D
A 0 116+34 | 316+127 | 45+13
B 61+28 0 26+3 175+13
C 271+98 19+10 0 23+13
D 60+4 170+40 22+8 0
Totale 392+130 305+84 364+138 243+39
A Bassano
B Castelfranco
C Padova
D Nove
2
Matrice origine destinazione: 11.30-12.30

A B C D
A 0 150 443 58
B 89 0 29 188
C 369 29 0 36
D 64 210 30 0
Totale 522 389 502 282
A Bassano
B Castelfranco
C Padova
D Nove

Totale
477+174
262+44
313+121
252+52
1304+391

Totale |
651
306
434
304
1695

Analisi dei flussi di traffico al nodo centrale di Ros3a nella fascia oraria
11.30 - 12.30

1. matrice origine destinazione: camion e auto

2. matrice origine destinazione: numero di passaggi

3. matrice origine destinazione: veicoli equivalenti

4. configurazione dei flussi di traffico

5. attribuzione dei flussi di traffico in una configurazione a rotatoria

Matrice origine destinazione: 11.30-12.30

A B C
A 0 201 634 78
B 131 0 34 208
C 516 44 0 56
D 70 270 42 0
Totale 717 515 709 341
A Bassano
B Castelfranco
C Padova
D Nove

Totale | !
912
372
616
382
2282
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