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1 Premessa

Il presente documento illustra la modalita di effettuazione e gli esiti della previsione di impatto
acustico relativa all’'ampliamento del centro commerciale Carrefour sito nel comune di Thiene (VI).

Tale intervento comportera I'ampliamento dell’edificio che ospita la struttura di vendita, e una
riorganizzazione degli spazi interni (negozi) ed esterni (parcheggi).

Per la descrizione dettagliata del progetto si rimanda alla documentazione presentata per la
richiesta di autorizzazione.

L’analisi € in grandi linee articolata nelle seguenti fasi:

v' inquadramento generale: analisi delle caratteristiche generali dell’area di studio e delle
opere in progetto, nonché dei vincoli ambientali (vedi zonizzazione acustica);

v analisi dello Stato di Fatto: caratterizzazione acustica allo stato attuale attraverso una
campagna di misurazione fonometrica e mediante ricostruzione modellistica del campo
acustico odierno;

v" previsione dello scenario di progetto: caratterizzazione acustica post-operam, mediante
calcolo dei livelli sonori in base alle indicazioni del progetto e attraverso I'utilizzo di
strumenti di modellazione acustica;

v valutazione dell'impatto acustico: stima degli impatti mediante confronto fra scenario
attuale e scenario post-operam e valutazione conclusiva della compatibilita con le
normative vigenti.

La presente versione di questo documento viene redatta al fine di rispondere alla richiesta di
integrazioni presentata dalla provincia di Vicenza.
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2 Riferimenti normativi

L’art. 8 comma 4 della "Legge quadro sull'inquinamento acustico" 26 ottobre 1995 n. 447, prescrive
che le domande per il rilascio di licenza o autorizzazione all’esercizio di attivita produttive, relative
a modifica o ad installazione di nuovi impianti ed infrastrutture adibiti ad attivita produttive o
commerciali debbano contenere una documentazione di previsione d’impatto acustico.

Il comma 6 dell’art. 8 della 447/95 recita che la domanda di licenza o di autorizzazione all’esercizio
di attivita che si prevede possano produrre valori di emissione superiori a quelli determinati ai sensi
dell’art. 3 comma 1, lettera a), della legge 447 (valori limite d’emissione, valori limite d’immissione
assoluti e differenziali), deve contenere I'indicazione delle misure previste per ridurre o eliminare
le emissioni sonore causate dall’attivita o dagli impianti.

La legge quadro sullinquinamento acustico n. 447 del 26 ottobre 1995 assegna ai comuni la
competenza del controllo e del rispetto della normativa per la tutela dall'inquinamento acustico
secondo quanto previsto dall’art. 6 comma 1 lettera d e lettera g.

Inoltre demanda ai Comuni il compito di provvedere, secondo i criteri previsti dai regolamenti
regionali, alla classificazione acustica del territorio secondo le seguenti classi:

Classe De one Descrizione
Classel™ A=) Aree particolarmente protette: rientrano in questa classe le aree nelle quali
particolarmente la quiete rappresenta un elemento di base per la loro utilizzazione: aree
protette ospedaliere, scolastiche, aree destinate al riposo ed allo svago, aree
residenziali rurali, aree di particolare interesse urbanistico, parchi pubblici,
ecc..
Aree ad uso Aree destinate ad uso prevalentemente residenziale: rientrano in questa
prevalentemente  classe le aree urbane interessate prevalentemente da traffico veicolare
residenziale locale, con bassa densita di popolazione, con limitata presenza di attivita

Classe
][]

Classe
v

ClasseV

Aree di tipo misto

Aree di intensa
attivita umana

Aree
prevalentemente
industriali

commerciali ed assenza di attivita industriali e artigianali.

Aree di tipo misto: aree urbane interessate da traffico veicolare locale o di
attraversamento, con media densita di popolazione, con presenza di attivita
commerciali, uffici, con limitata presenza di attivita artigianali e con assenza
di attivita industriali; a- ree rurali interessate da attivita che impiegano
macchine operatrici.

Aree di intensa attivita umana: rientrano in questa classe le aree urbane
interessate da intenso traffico veicolare, con alta densita di popolazione, con
elevata presenza di attivita commerciali e uffici, con presenza di attivita
artigianali; le aree in prossimita di strade di grande comunicazione e di linee
ferroviarie; le aree portuali, le aree con limitata presenza di piccole industrie.
Aree prevalentemente industriali: rientrano in questa classe le aree
interessate da insediamenti industriali e con scarsita di abitazioni.

Classe Aree Aree esclusivamente industriali: rientrano in questa classe le aree
Vi esclusivamente esclusivamente interessate da attivita industriali e prive di insediamenti
industriali abitativi

Il D.P.C.M. 14/11/97 fissa i valori limite da applicare alle sorgenti sonore in base alla zona in cui
ricade la sorgente, la tabella B del citato decreto fissa i valori limite assoluti di emissione e la tabella
Civalori limite di immissione nell’'ambiente esterno.
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TAB. C: Valori limite Valori di attenzione

ULk EBVE ] [Tt assoluti di immissione UL, BT el riferitia 1 ora in dBA
di emissione in dBA qualita in dBA

Classe nGEA
Diurno Notturno Diurno Notturno Diurno Notturno Diurno Notturno
1 45 35 50 40 47 37 60 45
] 50 40 55 45 52 42 65 50
][] 55 45 60 50 57 47 70 55
v 60 50 65 55 62 52 75 60
Vv 65 55 70 60 67 57 80 65
Vi 65 65 70 70 70 70 80 75

Per le zone non esclusivamente industriali il D.P.C.M. 1 Marzo 1991 art.6 comma 2, oltre ai limiti
massimi in assoluto per il rumore, deve essere rispettato anche il limite differenziale.
Ovvero la differenza da non superare tra il livello equivalente del rumore ambientale e quello del
rumore residuo, di seguito descritti:
= Livello di rumore residuo LR: & il livello continuo equivalente di pressione sonora,
ponderato mediante il filtro A, che si rileva quando si escludono le specifiche sorgenti
disturbanti. Esso deve essere misurato con le identiche modalita impiegate per la misura
del rumore ambientale;
= Livello di rumore ambientale LA: ¢ il livello continuo equivalente di pressione sonora,
ponderato mediante il filtro A, prodotto da tutte le sorgenti di rumore esistenti in un dato
luogo e durante un determinato tempo. Il rumore ambientale & costituto dall'insieme del
rumore residuo e da quello prodotto dalle specifiche sorgenti disturbanti.

Il criterio differenziale, ovvero la valutazione del rispetto dei limiti differenziali, stabilisce che la
differenza fra il livello di rumore ambientale e il livello di rumore residuo deve essere inferiore a 5
dB durante il periodo di riferimento diurno, mentre deve essere inferiore a 3 dB durante il periodo
di riferimento notturno.
Le misure si intendono effettuate all'interno dell’ambiente disturbato a finestre chiuse, oppure a
finestre aperte.
Tali limiti non si applicano quando almeno una delle due condizioni di seguito specificate sia
verificata, in quanto in tali condizioni ogni effetto del rumore & da ritenersi trascurabile:
e il rumore ambientale misurato a finestre aperte sia inferiore a 50 dB(A) durante il periodo
diurno e a 40 dB(A) durante il periodo notturno;
e il rumore ambientale misurato a finestre chiuse sia inferiore a 35 dB(A) nel periodo diurno
e a 25 dB(A) nel periodo notturno.

Il criterio differenziale & applicabile su tutto il territorio nazionale, con esclusione di quelle aree

classificate come Classe VI, ovverosia le aree esclusivamente industriali. Il criterio differenziale non
e altresi applicabile alla rumorosita prodotta dalle infrastrutture di trasporto.
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Il differenziale, per sua intrinseca definizione, & una grandezza la cui stima € soggetta a una misura
in campo, non & quindi agevole verificare, a livello predittivo, il rispetto di un limite differenziale. In
questo studio, tuttavia, onde poter fornire un’indicazione previsionale di massima del rispetto del
limite differenziale, si effettua la stima del differenziale all'interno degli edifici identificati come
ricettori, a partire dal livello di immissione calcolato all’esterno, in corrispondenza di punti di calcolo
posti alla distanza di 1 m dalla facciata e dovuto agli impatti acustici delle sorgenti analizzate;

Il rumore delle infrastrutture stradali & disciplinato dal D.P.R. 142/2004, nel quale sono definite le
fasce di pertinenza acustica e i relativi limiti, in funzione della tipologia delle strade, cosi come
definita nel D.Lgs. 285/1992. Le fasce di pertinenza sono da considerare come fasce di esenzione
rispetto al limite di zona locale, relativamente alla sola rumorosita prodotta dal traffico della strada
cui si riferiscono. | limiti di zona devono essere rispettati dall’insieme di tutte le altre sorgenti che
interessano detta zona. Pertanto, le fasce si sovrappongono alla classificazione acustica esistente,
individuando quelle aree entro le quali il rumore generato dalla specifica infrastruttura concorre da
solo alla composizione del livello equivalente di pressione sonora per la verifica dei limiti.

(Strade esistenti e assimilabili)(ampliamenti in sede, affiancamenti e varianti)

li .
Scuole, ospedali, case di Altri Ricettori

. . Sottotipi a fini cura e di riposo
Tipo di strada L . -
. acustici (secondo Ampiezza fascia di
(secondo Codice
della strada) norme Cnr 1980 e | pertinenza acustica (m)
ella strada direttive Put) Diurno Notturno Diurno Notturno
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 (fascia A) 70 60
A- 50 40
autostrada )
150 (fascia B) 65 55
B- 100 (fascia A) 70 60
extraurbana 50 40
principale 150 (fascia B) 65 55
Ca (straf’ie a 100 (fascia A) 70 60
carreggla.te 50 40
separate e tipo IV
C- Cnr 1980) 150 (fascia B) 65 55
extraurbana
secondaria Cb (tutte le altre 100 (fascia A) 70 60
strade extraurbane 50 40
secondarie) 50 (fascia B) 65 55
Da (strade a
carreggiate 100 50 40 70 60
separate e
D - urbana di interquartiere)

scorrimento
Db (tutte le altre
strade urbane di 100 50 40 65 55
scorrimento)
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definiti dai Comuni, nel rispetto dei valori riportati in

E - urbana di
quartiere 30 tabella C allegata al Dpcm in data 14 novembre 1997
e comunque in modo conforme alla zonizzazione
acustica delle aree urbane, come prevista
F - locale 30 dall'articolo 6, comma 1, lettera a) della legge n. 447

del 1995

* per le scuole vale il solo limite diurno
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3 Informazioni identificative e di carattere generale

3.1 Descrizione dell’area in esame

La struttura di vendita & localizzata a sud dell’abitato di Thiene e a nord dell’area industriale.

L’ambito che ospita la struttura di vendita oggetto dell’intervento e caratterizzato dalla presenza
della linea ferroviaria (da nord-ovest a sud-est), da via Caduti di Marcinelle (da nord a sud), da un
quartiere residenziale (a nord-ovest), da un’area agricola con scarsita di abitazioni (a ovest), da
attivita industriali (a sud).

Il clima acustico dell’area risulta pesantemente influenzato dalla S5349 (che attraversa il territorio
da nord a sud), dalla SP111, da via del Lavoro e dalla viabilita afferente allo svincolo tra queste
strade; I'area edificata a ovest subisce inoltre I'influenza acustica di via Corso Campagna; la
presenza di altre strade minori non porta contributi significativi.

Nell’area sono presenti molteplici attivita commerciali/produttive che perd non incidono in
maniera rilevante ed identificabile sul clima acustico.
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Nell’area sono presenti alcuni nuclei abitativi.
Alcuni (vedi lati NW e O) sono adiacenti all’area, altri (vedi lati N e NE) sono separati dall’area dalla
sopraelevazione della linea ferroviaria.

abitazioni

Zo e ¥ \G()()«glc
\ C
A \
2015 95231'31.76"N  11°28'51 D28 elev ot

t 1.30JT

earth

135:m

Il comune di Thiene ha adottato il Piano di Classificazione Acustica, assegnando la classe IV all’area
in cui é situata la struttura.

Sono presenti nelle vicinanze alcune abitazioni, identificate in seguito come ricettori, in classe Il
secondo il Piano di Classificazione Acustica.

Tutte le abitazioni identificate come ricettori ricadono inoltre all’interno delle fasce di pertinenza
stradale di tipo B secondo il Piano di Classificazione Acustica.

Si illustra di seguito un estratto del Piano di Classificazione Acustica con evidenza dell’area
dell'insediamento.
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3.2 Osservazioni sugli interventi da realizzare

L'intervento consiste nell’ampliamento della superficie di vendita del centro commerciale Carrefour
di Thiene, da 12.662 fino a 19.998 mq, mediante la realizzazione di un nuovo corpo di fabbrica in
adiacenza allo stesso, con un unico livello fuori terra e un parcheggio interrato. L'ampliamento, pari
a 7.336 mq di superficie di vendita del solo settore non alimentare, si configura come un’estensione
della galleria commerciale esistente con nuovi negozi e una food-court.

All'interno dell’ampliamento non sono in progetto superfici di vendita del settore alimentare.

BN TR IRINA R}
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Impatto acustico CARREFOUR - Thiene Pagina 12 di 42



p.i. Trivellato Antonio Monitoraggi e consulenza ambientale

3.3 Impianti

Ampliando la superficie dovranno essere installati ulteriori impianti di trattamento e
condizionamento dell’aria, come da planimetria seguente.

=
= =
=
= 5 ==d
- =i
-
= - =
= =
=
=
=
=

[

0B =2 = =3 =a|=

AT & BT 18 [Erma ][ reer ] [T ]
[ []

=E = = = = = 3@ =

Il funzionamento di questi impianti & temporizzato e limitato al periodo di apertura (diurno)
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3.4 Impatto viario

L'ampliamento del centro commerciale portera a un aumento dei flussi di traffico soprattutto nei
periodi di massima affluenza. Per valutare tale aumento e stato necessario utilizzare i dati di traffico
che sono stati ricavati dallo studio sull’assetto viabilistico fornito dalla Committenza, di seguito
illustrati.

e SdF: Stato di Fatto

e SdPO: Stato di Progetto con rete invariata e matrice caricata del traffico indotto
dall’ampliamento del Centro Commerciale;

e SdP1: Stato di Progetto con nuova bretella viaria tra SP 111 e il casello di Thiene e matrice
caricata del traffico indotto dall’'ampliamento del Centro Commerciale — Cumulo progetti.

Schema sezioni SdF — SdPO
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SdF SdPO variazione SdF-SdPO

Sez Ril | Leggeri| Pesanti| v.eq.tot Leggeri| Pesanti| v.eq.tot Leggeri Pesanti v. eq. tot
1 752 21 842,1 829 21 922,95 77 0 80,85
2 535 19 609,25 606 19 683,8 71 0 74,55
3 580 8 629 634 8 685,7 54 0 56,7
4 754 33 874,2 842 32 964,1 88 -1 89,9
5 212 6 237,6 235 6 261,75 23 0 24,15
6 208 7 235,9 227 7 255,85 19 0 19,95
7 926 49 1094,8 1042 49 1216,6 116 0 121,8
8 981 23| 1087,55 1074 23 1185,2 93 0 97,65
9 1282 85 1558,6 1455 139| 1875,25 173 54 316,65
10 252 63 422,1 300 4 325 48 -59 -97,1
11 562 92 820,1 594 92 853,7 32 0 33,6
12 978 63 1184,4 1013 62| 1218,65 35 -1 34,25
13 1991 112 2370,55 2202 112 2592,1 211 0 221,55
14 1262 102 1580,1 1298 102 1617,9 36 0 37,8
15 860 36 993 899 37| 1036,45 39 1 43,45
16 717 17 795,35 744 17 823,7 27 0 28,35
17 620 55 788,5 628 56 799,4 8 1 10,9
18 487 14 546,35 517 14 577,85 30 0 31,5
19 326 5 354,8 475 5 511,25 149 0 156,45
20 68 7 88,9 68 7 88,9 0 0 0
21 1645 102 1982,25 1846 102 2193,3 201 0 211,05
22 360 2 383 561 2 594,05 201 0 211,05
23 334 18 395,7 268 18 326,4 -66 0 -69,3
24 1634 118 2010,7 1547 118 | 1919,35 -87 0 -91,35

Tabella con i flussi veicolari leggeri e pesanti: variazione SdF e SAPO
(flussi veicolari ora di punta venerdi sera (17:30-18:30))
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Schema sezioni SdP1
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SdF SdpP1 variazione SdF-SdP1

Sez Ril | Leggeri| Pesanti| v.eq.tot Leggeri| Pesanti| v.eq.tot Leggeri Pesanti v. eq. tot
1 752 21 842,1 812 23 910,1 60 2 68
2 535 19 609,25 558 31 663,4 23 12 54,15
3 580 8 629 618 9 671,4 38 1 42,4
4 754 33 874,2 776 43 922,3 22 10 48,1
5 212 6 237,6 228 6 254,4 16 0 16,8
6 208 7 235,9 260 13 305,5 52 6 69,6
7 926 49 1094,8 963 73| 1193,65 37 24 98,85
8 981 23| 1087,55 1043 26| 1160,15 62 3 72,6
9 1282 85 1558,6 1165 84| 1433,25 -117 -1 -125,35
10 252 63 422,1 528 67 721,9 276 4 299,8
11 562 92 820,1 660 109 965,5 98 17 145,4
12 978 63 1184,4 1190 190 1724,5 212 127 540,1
13 1991 112 2370,55 1942 129 2361,6 -49 17 -8,95
14 1262 102 1580,1 1277 103 | 1598,35 15 1 18,25
15 860 36 993 894 62 1093,7 34 26 100,7
16 717 17 795,35 472 10 520,6 -245 -7 -274,75
17 620 55 788,5 448 22 525,4 -172 -33 -263,1
18 487 14 546,35 265 5 290,75 -222 -9 -255,6
19 326 5 354,8 338 7 372,4 12 2 17,6
20 68 7 88,9 120 12 156 52 5 67,1
21 1645 102 1982,25 1596 100 1925,8 -49 -2 -56,45
22 360 2 383 639 45 783,45 279 43 400,45
23 334 18 395,7 359 28 446,95 25 10 51,25
24 1634 118 2010,7 1792 97 2124,1 158 -21 113,4
25 654 45 799,2 654 45 799,2
26 404 66 589,2 404 66 589,2
27 541 142 923,05 541 142 923,05
28 258 43 378,4 258 43 378,4
29 475 13 531,25 475 13 531,25
30 159 34 251,95 159 34 251,95
31 0 0 0 0 0 0
32 140 1 149,5 140 1 149,5
33 418 1 441,4 418 1 441,4
34 364 38 477,2 364 38 477,2

Tabella con i flussi veicolari leggeri e pesanti: variazione SdF e SdP1
(flussi veicolari ora di punta venerdi sera (17:30-18:30))
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3.5 Aree carico scarico

L’ampliamento del centro commerciale implica la creazione di un’ulteriore area di carico scarico
posta a nord della struttura e una modifica della viabilita destinata ai mezzi adibiti a tali aree.

| TRLL INE <

— Percorso previsto

Percorso attuale
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4  Modalita di caratterizzazione e previsione del clima acustico

Analizzato il progetto, la stima degli impatti mediante confronto fra scenario attuale e scenario
post-operam viene effettuata esclusivamente in relazione al periodo diurno di apertura.

Tale scelta di valutazione si basa sul fatto che nel periodo notturno non vi € indotto nel traffico della
viabilita interessata, e sul fatto che gli impianti inseriti unitamente al progetto non funzionano
durante il periodo notturno.

4.1 Caratterizzazione

La caratterizzazione della situazione acustica attuale dell’area & stata effettuata mediante le
seguenti fasi:

identificazione delle principali sorgenti di rumore;

identificazione dei ricettori;

misura del livello sonoro presso le sorgenti e in posizioni di verifica;
determinazione della potenza acustica delle sorgenti;

inserimento nel modello e taratura:

e calcolo tramite modello dei livelli di rumore ai punti di verifica;

e calibrazione del modello;

calcolo dei livelli di rumore ai ricettori;

7. realizzazione mappe isofoniche.

vk wnN e

o

4.2 Previsione

La previsione della situazione acustica futura dell’area e stata effettuata mediante le seguenti fasi:
1. identificazione delle principali sorgenti di rumore soggette a variazione e determinazione
della relativa potenza acustica;
2. inserimento nel modello e calcolo dei livelli di rumore ai ricettori nelle condizioni da
verificare;
3. realizzazione mappe isofoniche.

4.3 Specifiche sull’elaborazione

Secondo quanto contenuto nella Direttiva Europea 2002/49/CE (recepita in Italia con il D.lgs. n° 194
del 19/08/2005) relativa alla determinazione e alla gestione del rumore ambientale, la valutazione
dei livelli di pressione sonora é stata effettuata utilizzando il metodo di calcolo definito dalla norma
ISO 9613 tramite il software di simulazione acustica Cadna.

Nel programma di simulazione acustica sono state inserite le caratteristiche delle sorgenti
(posizione, livello di potenza acustica), quelle dello scenario di propagazione (orografia del
territorio, attenuazione dovuta terreno), e le posizioni dei ricettori.

La precisione dei risultati ottenuti & sostanzialmente influenzata dai seguenti fattori:
o variazione dei livelli di potenza sonora delle sorgenti considerate;
o variabilita dellecondizioni climatiche: fattoresignificativo soprattutto per le misure dilivello
di pressione sonoralontano dalle sorgenti;
o precisione della cartografia utilizzata;
o presenza di elementi non facilmente riproducibili all’interno del software di calcolo.

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene Pagina 19 di 42



p.i. Trivellato Antonio Monitoraggi e consulenza ambientale

Il margine d’errore & quello previsto dalla norma I1SO 9613-2.
E stato effettuato il calcolo del livello acustico presente presso alcune abitazioni ricettori.

Tramite I’apposito software previsionale, si sono ottenute:
v una tabella con i valori di immissione acustica ai ricettori nelle condizioni ante operam e
post operam.

L’esame della simulazione ha permesso le seguenti considerazioni:
v il confronto con i valori di immissione acustica presso i ricettori piu vicini ed i relativi limiti
acustici.

Il modello & stato validato, nella situazione attuale, in base all’art. 10 — Modalita di applicazione
delle tecniche di calcolo previsionale contenuto nel DDG ARPAV 3/08, delle Linee guida per
I’elaborazione della documentazione di impatto acustico ai sensi art. 8 LQ 447/95.

4.4 Modalita di effettuazione dei rilievi fonometrici

| rilievi atti a valutare i livelli di rumore immessi nell’lambiente circostante sono stati effettuati
secondo il DM 16 Marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell'inquinamento
acustico”, come di seguito descritto:

- determinazione del rumore ambientale: misura del livello equivalente, valori in dBA — scala
“Fast” criterio di direzionalita “Frontal”;

- determinazione della presenza di componenti impulsive: rilevamento strumentale
dell'impulsivita dell'evento attraverso la misura di LAmax imp e LAmax slow e riconoscimento
dell'evento sonoro impulsivo attraverso la verifica della differenza tra i valori misurati e la loro
ripetitivita;

- determinazione della presenza di componenti tonali: rilevamento strumentale del rumore con
analisi spettrale per bande normalizzate di 1/3 di ottava nell'intervallo di frequenza compreso
tra 20Hz e 20 kHz e riconoscimento di componenti tonali, anche a bassa frequenza, attraverso
il confronto dei livelli minimi in ciascuna banda.

La strumentazione utilizzata e:

Strumento matricola Centro sit n. certificato data

Fonometro Solo Blue 61344 LAT 068 LAT 068 43214-A 07/05/2019
Fonometro Solo Grey 11080 LAT 068 LAT 068 41106-A 21/04/2018
Calibratore Cal21 34203481 LAT 068 LAT 068 43213-A  07/05/2019

La strumentazione & conforme alla classe I, come definito nello standard IEC 804 e la verifica della
calibrazione é stata effettuata prima e dopo I'indagine.
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5 Caratterizzazione dello stato attuale

5.1 Identificazione delle principali sorgenti di rumore

Allo stato attuale le sorgenti esistenti con i relativi valori di potenza acustica prese in considerazione
dal presente studio sono riconducibili principalmente ai mezzi transitanti lungo le strade presenti
nell’area.

Sono stati considerati anche gli impianti posti sopra il centro commerciale e le attivita di carico e
scarico.

Le sorgenti utilizzate nel software di modellazione sono indicate nella tabella seguente.

1 sezione N ed W del senso rotatorio di via Caduti di Marcinelle
2 svincolo con rotonda ingresso Auchan

3 via caduti di Marcinelle, a sud di FFSS

4 via M. Kolbe, carreggiata direz. Thiene

5 via M. Kolbe, carreggiata doppio senso

6 via M. Kolbe, carreggiata direz. Bassano

7 via caduti di Marcinelle, a nord di FFSS

8 rotonda a N di via caduti di Marcinelle

9 via Marconi

10 via Valsugana

11 via San Rocco

12 via Masere

13 via Campazzi

14 via Corso Campagna a sud incrocio con via Biancospino
15 via Biancospino

16 via Giordano

17 via Corso Campagna

18 via San Tommaso

20 via Sant’Agnese e poi via Binotto

21 strada interquartiere
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22 sezione S ed E del senso rotatorio di via Caduti di Marcinelle
23 via del Lavoro

24 via dei Pini

25 via VA stormo

26 innesto S del senso rotatorio di via Caduti di Marcinelle

27 innesto via del lavoro via Caduti di Marcinelle

28 via Caduti di Marcinelle, verso VI

29 parcheggio lato ovest

30 parcheggio lato est

5.2 Identificazione dei ricettori

All'interno dell’area indagata, sono state identificate delle abitazioni da utilizzare come ricettori per
la verifica del rispetto del limite di zona.

Per la posizione dei ricettori si deve fare riferimento alla mappa allegata alla fine della relazione.

Ricettore

palazzina civile in via Nicola Scudella

palazzina civile in via Umberto Giordano

palazzina civile loc. Ca Corra

abitazione in via Caduti di Marcinelle, a nord ferrovia

abitazione in via Caduti di Marcinelle, prima di Ca Beregane
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5.3 Misure fonometriche

Da richiesta integrazioni - si riscontrano tempi di misura inadeguati (troppo brevi) per la caratterizzazione dei
livelli sonori relativi alle emissioni prodotte dal traffico stradale attuale; il monitoraggio condotto nell’anno
2015 non e accettato perché considerato dalle norme di settore desueto, inoltre se condotto con misure di breve
periodo e nel periodo di traffico massimo (ora di punta) non puo essere considerato caratteristico del livello di
emissione medio relativo alla specifica sorgente traffico diurno, cosi come fatto nella valutazione dal tecnico
competente;

| giorni 19, 27 e 30 settembre e 7 e 11 ottobre in periodo diurno dalle ore 13 alle 17 sono state
effettuate delle misure in alcune posizioni, che hanno dato i seguenti risultati:

Lmso/Lmro - via Nicola Scudella, fine tratto

attualmente utilizzabile, in corrispondenza ricettore 51,1
1

Lmro — perimetro verso il centro commerciale del

giardino sito alla fine di via Umberto Giordano, a 48,0

fianco ricettore 2
Lmro — localita Ca Corra, davanti abitazione rivolta
verso il centro commerciale, ricettore 3 49,3

Lmso — via Caduti di Marcinelle, in corrispondenza

della fine area parcheggio centro commerciale, a 69,7
circa 4m dal bordo strada

Lmso/Lmro — SS349 verso Vicenza, interno giardino

abitazione prima dell’incrocio con via dei Trifogli, 65,0
ricettore 5

Lsmo —SP111, a circa 30m dal bordo strada 68,2
Lsmo — via del Lavoro 68,3
Lmro — area interna a senso rotatorio 59,9

Maggiori dettagli sulle misure sono illustrati nelle schede allegate.
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5.4 Determinazione della potenza acustica delle sorgenti

5.4.1 Sorgenti stradali (lineari)

Dalle misure effettuate in prossimita delle principali sorgenti e dal volume di traffico stimato sulla
base del sopralluogo effettuato in contemporanea alle misure fonometriche si sono determinate le

seguenti specifiche:

id descrizione
planimetria
modello
sezione N ed W del senso rotatorio di via Caduti di Marcinelle

svincolo con rotonda ingresso Auchan
via caduti di Marcinelle, a sud di FFSS
via M. Kolbe, carreggiata direz. Thiene
via M. Kolbe, carreggiata doppio senso
via M. Kolbe, carreggiata direz. Bassano
via caduti di Marcinelle, a nord di FFSS
rotonda a N di via caduti di Marcinelle
via Marconi

via Valsugana

via San Rocco

via Masere

via Campazzi

via Corso Campagna a sud incrocio con via Biancospino
via Biancospino

via Giordano

via Corso Campagna

via San Tommaso

ffss

via Sant’Agnese e poi via Binotto

strada interquartiere

sezione S ed E del senso rotatorio di via Caduti di Marcinelle

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene

Lw
dB(A)/m
80.5
69.5
80.5
86.5
91.5
86.5
82.5
81.5
81.5
74.5
65.0
69.5
69.5
66.5
69.5
54.5
72.5
50.0
n.a.
74.5
60.0

82.5
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ITEM APPARECCHATURA MARCA E MODELLO oaT UTENZA
01-2 | REFRIGERATORE [ACOUA TRAKE CoAMT40 FOT. FRIG 374 KW GALLERIA-MEGOT
FOT. SONORA 84,7 dB(a)
C 3 | REFRIGERATORE ['ACOUA HE POT. FRIG NC KW LAVORAZION
POT. SONORS 04 dB(a)
cA4 REFRIGERATORE ['ACOUA MC POT. FRIG NC KW WFFICI
POT. S0MORA 54 dR(4)
RT1/8 ROCFTOP LENNOX FHMIZONZVEC|  POT. FRIG 132 KW IFER
PORTATA 20.500 mc/h
POT. SONDRA 86 dE(A)
RT 8 ROCFTOP TRANE WKH 400 POT. FRIG 121 KW MEDIA MS20-21
PORTATA 21.000 me/h
POT. SONDRA 96 oE(A)
ATIO ROCFTOP LENNOX FHMIZONZVEC|  POT. FRIG 13Z KW MEDIA M51-2
PORTATA 20500 me/h
POT. SONORA BG dB(A)
UTA 1| UNITA' TRATTAMENTO ARIA FasT FORTATA 10.000 me/th SERVIZI t* PIRAMIDE
POT, SONORA 60 dB(A) FI-33-P4-75-26
UTA 7 | UNITA" TRATTAMENTD 4314 FAST PORTATA 7.500 mc/h INGRESSD 1" PIRAMIDE
POT. SOMORA 6O dB{A) 17-18—19
UTA 2| UNITA' TRATTAMENTO ARIs FAST PORTATA 15.000 me/h GALLERIA {CORRICOID)
POT. SONORA 60 dB(A) FIND 2* PIRAMIDE
UTA 4 | UNITA' TRATTAMENTD ARIA FAST PORTATA 10.000 me/h | 28-78-30-31-32-33-44
POT, SONORA 50 B4}
UTA 5 | UNITA' TRATTAMENTO RIS FAST PORTATA 12.000 me/h | B-BA-9—10-11-12-13
POT. SONORA 60 dB(A) 14-15-16
UTA & | UNITA' TRATTAMENTD ARIA FasT PORTATA 10.000 me/h 35-36-37
POT, SONORA 60 dB(4)
UTA 7 | UMITA" TRATTAMENTO ARIA FAST PORTATA 15.000 me/h GALLERIA {CORRIDOIO)
POT. SONORA B0 dB(A) 2 PIRAMIDE FNO ¥
UTA & [ UNITA' TRATTAMENTD ARl4 FasT PORTATA 13.000 me/h - 3A-4-5-5—7
POT. SONORA 60 dB(4)
UTA 9 | UNITA' TRATTAMENTD AdlA FAST PORTATA 11.500 mc,/h 3g-40-41
POT. SONDRA B0 dB(A)
UTA 10| UNITA' TRATTAMENTO ARIA FAST PORTATA 6,500 me/h | GALLERIA NUOVA FIAZZA
BOT. SONORA 60 dB(4) s
UTA 11| UNITA' TRATTAMENTD 4214 HE N LABORATORI
FOT, SONORA 60 dB(A)
UTA 12 [ UNITA' TRATTAMENTD Agla HE NC LABDRATORI
POT. SONORA 60 dE(A)
(UTA 13 | UNITA" TRATTAMENTD 4RIA NC M UFFIC! IPER
POT. SOMORA B0 dB(4)
F1 CONDENSATOR| FRIGD NC POT. SOMOR& 90 dB(a) IFER
F1 COMDENSATOR! FRIGC HC POT. SONORA 90 dB(A) |PER

5.4.2 Aree carico/scarico e compattatore (puntiformi)

Da richiesta integrazioni - Le attivita di carico scarico e le ulteriori sorgenti (impianti tecnici) progettuali
devono avere carattere di riferibilita: si chiede a riquardo specifiche schede tecniche e monitoraggi che
convalidino i valori di potenza/pressione acustica usati come dati di input per il calcolo dei livelli assoluti di
immissione, emissione e differenziali.

Tramite specifici rilievi effettuati il 19/9/2019 é stato possibile ricavare un livello di potenza da
utilizzare per le specifiche sorgenti.

descrizione

Cs 2-3 Area di carico/scarico — circa 4h/g al mattino 79,5

Cs1 Compattatore 94,5
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5.5 Taratura del modello

Monitoraggi e consulenza ambientale

Prima di procedere all’utilizzo del modello, questo deve essere calibrato e validato secondo I’Art.
10 della DDG ARPAV N. 3/2008, attraverso il confronto tra valori misurati in alcune posizioni di

riferimento e di verifica e i valori calcolati dal modello nelle stesse posizioni.

Il modello risulta valido quando:

¢ la media degli scarti quadratici (Lsso-Lmso)* & inferiore a 0,5 dB

la media degli scarti quadratici (Lsro-Lmro)** & inferiore a 1,5 dB
lo scarto tra i livelli misurati e calcolati € inferiore a 3dB in tutti i punti.

* Lsso: livello stimato sorgente orientata; Lmso: livello misurato sorgente orientata
*x Lsro: livello stimato ricettore orientato; Lmro: livello misurato ricettore orientato

Dopo aver inserito nel software di calcolo i valori di potenza acustica delle varie sorgenti si &
provveduto a calibrare e tarare il modello di calcolo al fine di ottenere dei valori il piu possibile

prossimi ai valori misurati nei punti di controllo e verifica.

| risultati della verifica sono:

PR = punti di riferimento

(Lsso-
Pos Lsso Lmso Lsso-Lmso |-|v|so)2
4 68,9 69,7 -0,8 deviazione| 0,64 scarto
5 64,6 65 -0,4 standard 0,16 quadratico
6 67,6 68,2 -0,6 0,36 medio
7 68| 683 -0,3 0,09
9 65,6| 654 0,2 0,04
10 59,8 59,9 -0,1 0,01
0,4 1,30 0,5
PV = punti di verifica somma Rg(somma/n)
(Lsro-
Pos Lsro Lmro Lsro-Lmro |-|\/|Ro)2
1 52,2 51,1 1,1 1,21
2 46,9 48| -1,1 1,21 scarto
3 51,6 49,3 2,3 deviazione| 5,29 quadratico
8 60,2 59,9/ 0,3 [standard 0,09 medio
‘ ‘ 1,4 7,80 1,2

Quindi il modello risulta correttamente settato.

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene

Pagina 27 di 42




p.i. Trivellato Antonio Monitoraggi e consulenza ambientale

5.6 Calcolo dei livelli di rumore ai ricettori

5.6.1 Periodo diurno

Sui ricettori & stato effettuato il calcolo del livello di rumore:

e immesso, in facciata a 4 m di altezza, dalle sorgenti presenti durante il periodo diurno e di
apertura del centro commerciale: traffico diurno, impianti in copertura, aree carico scarico,
compattatore;

e emesso, in facciata a 4 m di altezza, dalle sorgenti presenti durante il periodo diurno e di
apertura del centro commerciale: impianti in copertura, aree carico scarico, compattatore.

Ricettore Livello di immissione (limite 65) Livello di emissione (limite 55)
RIC1 49.4 35.6
RIC2 47.2 38.4
RIC3 51.2 37.4
RIC4 63.1 26.2
RICS5 67.2 44.8

Da richiesta integrazioni - Circa la verifica dei livelli di emissione si ricorda che i valori da considerare per il
confronto con i limiti di legge devono essere relativi alle singole tipologie di sorgente; si discrimini a riguardo
i singoli contributi.

Considerato che I'emissione complessiva di tutte le sorgenti € ampiamente inferiore al valore limite
si reputa superfluo valutarle singolarmente.
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5.7 Altri dati da misure effettuate presso i ricettori

Da richiesta integrazioni - verificare con rilievo fonometrico, in periodo diurno, i livelli di rumore ambientale
e i livelli di rumore residuo scorporati dalle emissioni stradali e non, presso i ricettori dell’area indagata, nonché
i valori LeqA e L95 orari piti bassi (essendo in fascia di pertinenza stradale) riscontrati dal monitoraggio, che
saranno usati per la verifica del livello differenziale presso i suddetti ricettori. Il monitoraggio dovra essere
condotto secondo quanto la specifica norma di settore indica per la caratterizzazione delle emissioni sonore delle
infrastrutture stradali (con tempi e modalita adeguati alle richieste normative);

Le misure sono state effettuate in posizioni disponibili e confrontabili con il rumore percepito dai

ricettori vicini.

File m1 30 set.CMG Lmso/Lmro - via Nicola Scudella, fine tratto attualmente
Inizio 30/09/2019 13:01 utilizzabile, in corrispondenza ricettore 1
Fine 30/09/2019 17:01
Inizio periodo Leq Lmin Lmax L95 L90 L50 L10 L5
30/09/2019 13:01 50,8 39,1 69,6 41,1 41,8 46,9 53,6 55,9
30/09/2019 14:01 48,8 39,5 68,2 41,8 42,4 45,6 51,5 53,4
30/09/2019 15:01 51,4 40,2 74,1 42,4 42,9 46,8 53,8 56
30/09/2019 16:01 52,5 39,9 75,4 42,4 43,1 47,3 54,9 57,2
Globali 51,1 39,1 75,4 41,8 42,5 46,5 53,6 55,8
valore minimo 48,8 39,1 68,2 41,1 41,8 45,6 51,5 53,4
File m2 11 ott.CMG Lmro — perimetro verso il centro commerciale del giardino sito
Inizio 11/10/2019 12:51 alla fine di via Umberto Giordano, a fianco ricettore 2
Fine 11/10/2019 17:51
Inizio periodo Leq Lmin Lmax L95 L90 L50 L10 L5
11/10/2019 12:51 45,4 37 66,1 38,3 38,7 411 44,7 47,4
11/10/2019 13:51 45,6 38 67,5 39,2 39,6 41,2 43,7 46,1
11/10/2019 14:51 49,4 36,9 77,3 38,9 39,6 42 46,3 50,8
11/10/2019 15:51 49,7 36,6 71,7 38,4 38,9 42,6 51,6 54,5
11/10/2019 16:51 56,8 40,2 84,8 41,4 41,8 45,9 57 61
Globali 51,7 36,6 84,8 38,8 39,4 42,1 50,8 54,5
valore minimo 45,4 36,6 66,1 38,3 38,7 411 43,7 46,1
File m3 11 ott.CMG Lmro — localita Ca Corra, davanti abitazione rivolta verso il centro
Inizio 11/10/2019 12:33 commerciale, ricettore 3
Fine 11/10/2019 18:33
Inizio periodo Leq Lmin Lmax L95 L90 L50 L10 L5
11/10/2019 12:33 53,1 35,6 77,5 37,5 38 40,6 47,2 54,1
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11/10/2019 13:33 51,4 37 76,2 40 41 43,8 47,1 49,9
11/10/2019 14:33 46,9 39,2 71 40,7 41,1 43,2 46,4 49,7
11/10/2019 15:33 46,8 38,2 71,5 39,8 40,5 43,2 46,8 49,2
11/10/2019 16:33 52,7 37,6 74,9 40,4 41,2 43,7 52,7 56,1
11/10/2019 17:33 55,2 40,2 77,6 41,6 42 43,9 50,8 56,1
Globali 51,6 35,6 77,6 39,2 40,1 43,1 48,1 52,9
valore minimo 46,8 35,6 71 37,5 38 40,6 46,4 49,2
File m5 19 set.CMG Lmso/Lmro — $$349 verso Vicenza, interno giardino abitazione
Inizio 19/09/2019 12:19 prima dell’incrocio con via dei Trifogli, ricettore 4
Fine 19/09/2019 18:19
Inizio periodo Leq Lmin Lmax L95 L90 L50 L10 L5
19/09/2019 12:19 64,5 44 77,7 50,1 53,3 63,3 67,8 68,8
19/09/2019 13:19 64,6 47,3 74,2 51,7 54,7 63,4 67,8 68,9
19/09/2019 14:19 65,5 51,3 83,3 55,7 57,9 64,5 68,3 69,3
19/09/2019 15:19 65,4 48,6 76,1 57 58,8 64,5 68,1 69
19/09/2019 16:19 64,7 44,7 73 56,4 58,4 64 67,4 68,2
19/09/2019 17:19 65,8 44,5 78,7 55,3 58,5 64,7 68,1 69,1
Globali 65 44 83,3 53,9 56,8 64 67,9 68,9
valore minimo 64,5 44 73 50,1 53,3 63,3 67,4 68,2
File m4 27 set.CMG Lmso/Lmro — via Caduti di Marcinelle, in corrispondenza del
confine parcheggio rivenditore auto, a circa 3m dal bordo strada,
utilizzabile per ricettore 5
Inizio 27/09/2019 13:00
Fine 27/09/2019 17:00
Inizio periodo Leq Lmin Lmax L95 L90 L50 L10 L5
27/09/2019 13:00 70,3 53,3 84,9 61,8 63,6 68,8 73,1 74,1
27/09/2019 14:00 69,8 49,8 84,1 60,7 62,7 68,5 72,6 73,7
27/09/2019 15:00 69,8 49,8 84,1 61,8 63,6 68,4 72,5 73,6
27/09/2019 16:00 68,4 56,9 86,4 61,6 62,5 66,1 71,4 72,5
Globali 69,7 49,8 86,4 61,5 63 68 72,5 73,6
valore minimo 68,4 49,8 84,1 60,7 62,5 66,1 71,4 72,5
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6 Previsione senza bretella autostradale

6.1 Identificazione e caratterizzazione delle principali sorgenti di rumore nella
situazione post opera

Le sorgenti allo stato di progetto con i relativi valori di potenza acustica prese in considerazione dal
presente studio sono riconducibili principalmente a:

» Variazione del numero di mezzi transitanti lungo alcune strade presenti nell’area e aree
parcheggio.

Da richiesta integrazioni - manca nella valutazione I'effettiva analisi del traffico indotto, relativa al
numero dei mezzi pesanti della futura attivita e delle effettive emissioni di traffico attuale e indotto
prodotte dall’attivita sulle strade afferenti I'area in esame, allo scopo di valutare I'effettiva incidenza
dei livelli incrementali prodotti dai mezzi — soprattutto pesanti — dell ’attivita in funzione dell effettiva
classificazione secondo la tabella 2 del DPR n. 142/2004 delle infrastrutture stradali percorse dai

mezzi aziendali e privati leggeri e pesanti;
&

Basandosi sugli esiti dello studio impatto viario riportati al capitolo 3.4 sono stati calcolati
gliincrementi al flusso viario (tabella § 6.1.1) e di conseguenza alle potenze acustiche delle
strade secondo lo standard NMPB Routes 1996.

Considerando la tipologia di attivita coinvolte nell’ampliamento si valuta che oltre ai mezzi
utilizzati dalla clientela vi siano mezzi assimilabili ai leggeri (furgoncini) utilizzati per il
trasporto delle merci non alimentari per i negozi minori e mezzi pesanti per I'alimentare e
i negozi piu grandi.

> Nuovi impianti installati presso il centro commerciale.
Le potenze acustiche degli impianti sono state ricavate dalla documentazione fornita dalla
committenza (tabella § 6.1.2).

> Nuove aree di carico e scarico merci
Il progetto prevede una nuova area posta a nord/ovest, la cui potenza acustica & stata
assimilata all’area gia esistente ed una nuova viabilita per i mezzi pesanti diretti a tali aree.

Le caratteristiche delle sorgenti utilizzate nel software di modellazione per le quali € prevista una

variazione sono indicate nella tabella seguente; per la posizione si deve fare riferimento alla mappa
allegata.
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Per la viabilita sono stati considerati veicoli, come da studio viabile, con velocita pari a 50km/h
mentre per i parcheggi sono stati considerati veicoli non pesanti con velocita pari a 30km/h.

id
planimetria
modello

descrizione

sezione N ed W del senso rotatorio
di via Caduti di Marcinelle
svincolo con rotonda ingresso
Auchan

via caduti di Marcinelle, a sud di
FFSS

via M. Kolbe, carreggiata direz.
Thiene

via M. Kolbe, carreggiata doppio
senso

via M. Kolbe, carreggiata direz.
Bassano

via caduti di Marcinelle, a nord di
FFSS

rotonda a N di via caduti di
Marcinelle

via Marconi
via Valsugana
via San Rocco
via Masere

via Campazzi

via Corso Campagna a sud incrocio
con via Biancospino

via Biancospino

via Giordano

via Corso Campagna

via San Tommaso

ffss

via Sant’Agnese e poi via Binotto

strada interquartiere

sezione S ed E del senso rotatorio
di via Caduti di Marcinelle

via del Lavoro

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene

Lw variazione Lw
attuale pOteqza progetto
acustica
80,5 70 80,9
69,5 70 72,8
80,5 67,6 80,7
86,5 62 86,5
91,5 65,9 91,5
86,5 63,6 86,5
82,5 67,4 82,6
81,5 81,5
81,5 68,7 81,7
74,5 72,2 76,5

65 72,2 73,0
69,5 0 69,5
69,5 0 69,5
66,5 0 66,5
69,5 0 69,5
54,5 0 54,5
72,5 0 72,5

50 0 50,0
n.a. n.a. n.a.
74,5 0 74,5

60 0 60,0
82,5 70,4 82,8
86,5 63,2 86,5
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24 via dei Pini 53 0 53,0
25 via VA stormo 50 0 50,0
0 P S Y
27 innesFo via del lavoro via Caduti di 79,5 0 795
Marcinelle
28 via Caduti di Marcinelle, verso VI 83,5 66,3 83,6
29 parcheggio lato ovest 71,5 67 72,8
30 parcheggio lato est 75,5 67 76,1

6.1.2 Sorgenti impiantistiche (puntiformi)

Dallo schema sotto riportato sono state ricavate le caratteristiche acustiche delle sorgenti del

progetto.

ROOF TOP RT1-2-3 RT4 RT3 RTE RTT RT&-9 RT10-11
UTERT GALLEFYE e . 1] [ i o ] [ i) il W5 5 |
NARCHA E WDDELLD LEMHT ETE7—SHINED LEMRTE B — AH10G LEMRDE EWTHE- AHT8S LEMR EXTIE-AHITE LEWRIE ETT4—AHESS LEWSIES ETIE—AHES LEWSTd EJIE—MHITE
A5 FRIGSSFER] RAIGA RAIOA RilOA RAIA RAI0A RAIGA Rk
DOMTROLLD [ FOTEWES IWVERTER IAHERTER PAHERTER IHERTER IVERTER ISVERTER |SVERTER
TIPS O COMFSESSOR] SCROLL SOROLL SCROLL SOROLL SCEILL SEL SCRLL
POENTA FRCIFFEAS 15D bW 105 bl a5 kW 108 kW 8 kv A5 W 108 kN
POENTA TERICH Piwia O CalokE 145 bW 100 kW &l kv 100 ki i w & ke 100 bW
PORTATA [T4RA 70 molh 18008 mesh 15000 mcsh 15200 mch 50 medh 14,000 pch 1R.200 /b
PHERR FATA STRICA ¥ P 40 P 2% Po R 150 Fa 30 Fa 250 Fa
POSTATA 4914 ESTEFHA 00 e} 18 et 10 et a5 b 1835 ey 210 ey 1600 e
FECUPERLTORE [ CALDRE E¥18 ESFULEINAE ACTATIAD ROTATIG: ROTATIG: ROTATRA: ROTATIE ROTATIE ROTATIE
RERCMEWT] RECUPERATORE O CALORE MnNE nE MnE nx nx nE nE
FLTRATDCHE DELL &AW o4+ 27 o+ 2T o+ &7 o4+ CT ot O EEE ot T |
FREE—CO0LINE 3 EnTh ERILATRE 3 EnTA ENILATIRE 3 SEuTA ENTLATIRE 3 SEuTA ENTLATIRE 3 SEnFA WENTLATORE | 3 SEwda EWTILATORE a9 SBuTA WENTILATORE
POEMTA SOMORA a2 dAjk) B4 dajk) [ a3 4a8[K) [T 35 48(A] A8 d8[A)
POESTA ELETTCA maSiisd ASSORSITA @ 52 & kv Bl E1E 4l ke T
ALIEEHTAIERE AFTTRICE -2~ SHr G- 1~ SHr H0GN- 2 SHr A30Y- - e A30V- At ATN- —AHr I
PESS 203 kG 1330 KE 220 KT IXC IS HIONH 20 I 10 G
Catelirioh]  HPaFwit
— elspehaiabd sileibd il BET-HNTE BT -HTB BET-HTR BT-—HTA BT -MTER LE-NTR LT - TE
— Srparaiora asteres wearoks PT-ET TT-EThy PT-ET TT-ET TT-ET Ay T8 B TT-BY
— tenpErTiaa prem s T -mTh AT - BT DT -W"TH NT-mTl NT-"TH NT-mTl NT-"Th
— SHPRATIG rpre reaTals |T uT uT "t "nT BT nT

ROOF TOP RT12 RT13-14 RT15-16 RT17 RT18 RT19 RT20
UTERTH | _WG3 ] [ (] B ERAT [
MARCK E WIDELLD LEWSITE EG1—AHDES LEMNIE ET14—AHOES LEWAITE 7154 DB LER&TE EJIS—AHE LEWSITE B 4—8HOTY LERMCE EJI—AHWE LERNTT B —RHiE
AL FRIO0SFERD R R BB S Y, ) B
COMTRCLLD M FOTEMZA IWERTER |4ERTER MERER HERTER HETER HESEA HESER
TP Dl COUFSESSOR] SLRAL ECRAL SCRAL SCRCIL ECAGIL SCROIL SCRCIL
POENTA PRICOA FERR 55 kW 5 ke B bW s b EEN T IS b 4B bW
PCENTA TERGKCE POWPA Ol CaloRE il kw A5 bw B km i b T3 ki 0 b dd bW
PORTATA [TAR4 7500 e 12,000 b 17.000 mefp 16000 o/ 12000 e 18000 pee/fp 30 nch
PRENRLENTA TTATCA P 0 P 330 P 250 Pa a0 Pa i Pg =0 Pq
POETATA [T A4 ESTERHA 1,500 pah 1500 mefh 3500 e b B3 o 5008 rob 10000 i 1500 e/t
FECLPERATOFE (I CALDFE 8714 ESFULSIGAE FOTATINC ROTATI¥O SOTATIVD SOTATIVG EDTATIND EOTATVD STV
FERDMENTO RECUPERATORE 0 CALORE nx nE EEE ] e X AR T5 %
FLIRABCHE DELL SRR EEEE o O+ L+ @7 L+ o7 b+ | i+ o7
FREE-COOLME | &1 tR?a vEWTILATORE 4 EEWTA VEMTLATGRE S| SR7a WEMTILATORE El EEM7A VEWTILATORE El SEM74 VEWTILATORE £ SEWZ4 VEWTLATOSE | E SEWZA VEWTLATORE
POEATA SOMT &5 d8(A] E7 1B(A] BE dE[A] BB hiA] 5 cBiAL B6 cELA) i )
POESTA FLFTTHCS MASSMA ASSORITA 3 ke 45 e [E] Bl 50 kw ELL] & kW
ALEEHTAIIRE AFTTRCE e (1] e 1] 400h——50Hz2 ATON——5H A00N——5H e 1] ATH—5a
FES 1m K W K& 0 K 22 G 2103 K% I K o0 KR
Cotlirionl & Haerin
— elspehdiard aifelbd il BT—-MTR BT -MTE LT - TR IET— TR BT —MTHE BT—-MTE BC-MTH
— bepawiaa mhira wsaroks TE-e8Hy TT -6t Trt-_stE T8t R Te-—8T R FE-8% b TE-8%E
— Barparaioa fprem sria HTL-"Th L -l T -1 T AL -1 T - 18 T L —10 1t L -8t
— SePpATra fpresa insemale T BT nrT T T T T
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6.1.3 Aree carico/scarico (puntiformi) e viabilita (lineari)

Cs3 Area di carico/scarico — circa 4h/g al mattino 79,5

V cs Percorso mezzi pesanti — 3 mezzi ora 60

6.2 Calcolo dei livelli di rumore previsti dopo la realizzazione dell’opera

6.2.1 Periodo diurno

Sui ricettori & stato effettuato il calcolo del livello di rumore:
e immesso, in facciata a 4 m di altezza, dalle sorgenti presenti durante il periodo diurno e di
apertura del centro commerciale, traffico diurno, impianti e aree carico-scarico;
e emesso, in facciata a 4 m di altezza, dalle sorgenti presenti durante il periodo diurno e di
apertura del centro commerciale, impianti e aree carico-scarico.

Ricettore Livello di immissione (limite 65) Livello di emissione (limite 55)

49.5

RIC1 36.7
47.6

RIC2 39.0
51.5

RIC3 38.1
.2

RIC4 63 26.2
67.2

RICS5 44.8

Da richiesta integrazioni - Circa la verifica dei livelli di emissione si ricorda che i valori da considerare per il
confronto con i limiti di legge devono essere relativi alle singole tipologie di sorgente; si discrimini a riguardo

i singoli contributi.

Considerato che I'emissione complessiva di tutte le sorgenti € ampiamente inferiore al valore limite
si reputa superfluo valutarle singolarmente.
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7 Previsione con bretella autostradale

7.1 Identificazione e caratterizzazione delle principali sorgenti di rumore nella
situazione post opera

Le sorgenti allo stato di progetto con i relativi valori di potenza acustica prese in considerazione dal
presente studio sono riconducibili principalmente a:

» Variazione del numero di mezzi transitanti lungo alcune strade presenti nell’area e aree
parcheggio.

Da richiesta integrazioni - manca nella valutazione I'effettiva analisi del traffico indotto, relativa al
numero dei mezzi pesanti della futura attivita e delle effettive emissioni di traffico attuale e indotto
prodotte dall’attivita sulle strade afferenti I'area in esame, allo scopo di valutare I'effettiva incidenza
dei livelli incrementali prodotti dai mezzi — soprattutto pesanti — dell ’attivita in funzione dell effettiva
classificazione secondo la tabella 2 del DPR n. 142/2004 delle infrastrutture stradali percorse dai
mezzi aziendali e privati leggeri e pesanti;

Basandosi sugli esiti dello studio impatto viario riportati al capitolo 3.4 sono stati calcolati
gliincrementi del flusso viario (tabella § 6.1.1). Le potenze acustiche delle strade sono state
poi calcolate dai dati di traffico (xx vv/h, 0 %vv pesanti e velocita 50 km/h) secondo lo
standard NMPB Routes 1996.

Considerando la tipologia di attivita coinvolte nell’ampliamento si valuta che oltre ai mezzi
utilizzati dalla clientela vi siano solo mezzi assimilabili ai leggeri (furgoncini) utilizzati per il
trasporto delle merci. Non si prevede vi siano variazioni nel flusso dei mezzi pesanti in
guanto utilizzati esclusivamente per il conferimento all’ipermercato.

> Nuovi impianti installati presso il centro commerciale.
Le potenze acustiche degli impianti sono state ricavate dalla documentazione fornita dalla
committenza (tabella § 6.1.2).

> Nuove aree di carico e scarico merci.
Il progetto prevede una nuova area posta a nord/ovest, la cui potenza acustica & stata
assimilata all’area gia esistente.

Le caratteristiche delle sorgenti utilizzate nel software di modellazione per le quali & prevista una

variazione sono indicate nella tabella seguente, per la posizione si deve fare riferimento alla mappa
allegata.
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Per la viabilita sono stati considerati veicoli non pesanti con velocita pari a 50km/h mentre per i
parcheggi sono stati considerati veicoli non pesanti con velocita pari a 30km/h.

id
planimetria
modello

descrizione

sezione N ed W del senso rotatorio
di via Caduti di Marcinelle

svincolo con rotonda ingresso
Auchan

via caduti di Marcinelle, a sud di
FFSS

via M. Kolbe, carreggiata direz.
Thiene

via M. Kolbe, carreggiata doppio
senso

via M. Kolbe, carreggiata direz.
Bassano

via caduti di Marcinelle, a nord di
FFSS

rotonda a N di via caduti di
Marcinelle

via Marconi
via Valsugana
via San Rocco
via Masere

via Campazzi

via Corso Campagna a sud incrocio
con via Biancospino

via Biancospino

via Giordano

via Corso Campagna

via San Tommaso

ffss

via Sant’Agnese e poi via Binotto

strada interquartiere

sezione S ed E del senso rotatorio
di via Caduti di Marcinelle

via del Lavoro

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene

variazione

o potenza o
attuale acustica progetto

80,5 65,3 80,6
69,5 75,4 76,4
80,5 71,3 81,0
86,5 78,6 87,2
91,5 79,3 91,8
86,5 71,2 86,6
82,5 70 82,7
81,5 68 81,7
81,5 70 81,8
74,5 63,6 74,8
65 63,6 67,4
69,5 0 69,5
69,5 0 69,5
66,5 0 66,5
69,5 0 69,5
54,5 0 54,5
72,5 0 72,5
50 0 50,0
n.a. n.a. n.a.

74,5 0 74,5
60 0 60,0
82,5 69,6 82,7
86,5 73,9 86,7
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via dei Pini 53 0 53,0

via VA stormo 50 0 50,0

innesto S del senso rotatorio di via 79,5 67 79,7

Caduti di Marcinelle

innesto via del lavoro via Caduti di 79,5 0 79,5

Marcinelle

via Caduti di Marcinelle, verso VI 83,5 71,6 83,8

parcheggio lato ovest 71,5 67 72,8
75,5 67 76,1

parcheggio lato est

id
planimetria descrizione
modello

Lw
progetto

rampa ingresso Gasparona, verso
Bassano
rampa uscita Gasparona, da

2
Bassano 7,
bretella verso Bassano del Grappa 79,9
bretella da Bassano del Grappa 75,3
rampa ingresso Gasparona, verso

74,9
A31
rampa uscita Gasparona, da A31 74
innesto Thiene-Carrefour 0
innesto Thiene-Carrefour 68,8
raccordo tra le due rotonde 73,2
raccordo tra le due rotonde 75,6
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7.1.2 Sorgenti impiantistiche (puntiformi)

Dallo schema sotto riportato sono state ricavate le caratteristiche acustiche delle sorgenti del
progetto.

ROOF TOP RT1-2-3 RT4 RT3 RTE RT7 RT&-9 RT10-11
UTER» GALLEFE i 1] e e o ] A-AI—HE il w1 ] |
MARCA E WODELLD LEMMI ETC7—SHINED LEMSIE EDTS—SHIDG LEMSIEC ETTHE- AHORS LEMSI ETNE=AHIE LEMSIE EOT4-AHDSS LEWSIES ETIE—AHES LEWSTY EXIS—AHIDG
A5 FRIDOSFER] RAIDA RAIA RIIOA RAIOA RAI0A AAIOA R4
COMTRCLLD O FOTEMZR ISVERTER IWERTER PHERTER ISHERTER ISYERTER ISYERTER |S*ERTER
TPS O COMPSERSOR] SORILL SCAILL SCRILL SCRTLL SCROLL SRl SCRIL
POENTA FRSAIERS 180 bW 105 ki a5 kv 105 bl (5] &L ke 106 bW
POEsTA TERICH Piwia B CalfbE 145 bW 160 ki a1 b 100 ki Al &5 kw im0 ki
PORTATA [T4l4 i mc/p 18008 meyh 15300 meh 15380 mch 50 i 14500 pch 18500 e
PHERH ENTA STRTCA & P 52 Py 25 Pa Py 180 Fa 2 g 250 Fg
POSTATA 0'A914 ESTEFHA 00 e} 1HM e 10 s/ A5 roh 1835 meyh 270 ey 16 b
FECJFERATOFE [ CALDFE £%18 ESFULSIOSE ACTATIA] ROTATIVG: ROTATIVG: ROTATA ROTATIEC ROTATIE ROTATIE
REWCEWT] RECUPERATORE 0 CALORE nx 1x k] nx nx Ny fEE ]
FLIRADCHE [ELLAAW ol + &7 [N o+ &7 [T R | &4+ L7 EXET |
FREE-CO0LING Sl SENT4 VERILATORE | 9 TENGA SEWELATORE | 9 SEGA ENTLATORE | 3 SEWGA SENTIATORE | 3 SEMGA WENTLATORE | 3 SEMGA WEMTIATORE | 9 SEMRA WEWTILATORE |
POEATA SEMTA a2 dBl) B4 dAlh) [ a3 d3[4) &3 d3[A) 3 48[4] 5 d8[A)
POESEA FLFTTCS aSSha ASSORRITH 1] 52w ok ] M Al ke 5k
ALEEHTRIERE AETTRICE 1 1] e 1 1] e 1 1] A30W-1-SHr et 1] A004- 5Hr A00N— -5t
PESS 3 KL 123 KR 210 HT 2T IE M kG 20 D 230

Catulirioh] o HPaFhtn

— Deishehdird Efelbd eifted BT-HNTH ST -MTH BT-MHNTH BT-MTA BT-MTH BT-NTH IETC-MTE |
— tparaiaa shiea wsaroks PE-ET A T -ECH PE-ET M TT-&T B TT-EC B TT BT TT-EE
— tnpErTia iprem smim NET-wTh NET- Wt NT-"Thl NET-W"Thl NE-ATl Nt-mth NET-mTh
— BerpaTiaa rpres reaTals M n T T H|T nT xT nT

ROOF TOP RT12 RT13-14 RT15-16 RT17 RT18 RT19 RT20
UTERTH | 5] 5] (] &R B ESRRT (=]
MAACH E WIDELLD LEWsITE EQIi—AHIES LEWSITE ET4—AHOES LEWRITE ET1E—MH 0BG LEWATE EJ1E—AHIS LEWSIE S| 4—AHOTS LEMICHE EGIS—AHIM. LESMOE ES] S—RHIEYS
A5 FRICSFER] EED BT EE 5 T, Tl )
COMTRCLLD M FOTEMIL I\ERTER I4ERTER BERER HERTER HETER HESEA HESER
TIPS N COWMPRESSOR] SCRAL ERAL SCRAL SCRCIL SCROIL SCROIL SCROIL
POEATA FHSIH A 55 ke 5w ES b I b EENT Ik [N
PEENTA TERGICE FwRs Ol CalORE A kW AL bW EY kW 0 kW IF kW O] [AT]
PORTATA [TARA 500 resh 12000 me/} 17,000 /b 16000 me/h 1200 ey 16,00 pc/h 5500 noh
PRENHLENTA STRTCA 150 Fa 280 Fa 350 Pa 350 Pa 350 Pa T80 Pa 50 Pa
POETATA AR ESTERHA [ 1500 mah 2.500 mash 1530 meh B33 maogh 5008 Fogh 10000 e /b LB e
FECUPERATORE [ CALDRE 8518 ESFULSIOME ROTATISD ROTATI¥D SOTATIVD EOTATIVD EOTATINT EOTATVD T TVD
FENDMENTO RECUPERATORE 0 CALORE o R ] frE ] nE T R T5 R
FLTRADICHE DELLAAI EEEE R EXaT o+ o7 O+ o7 EXT T
FREE-CO0LME | 51 SEu7a vEMTILATORE A EEWTA VEWTLATORE 5| SPMia WEMTILATORE El SEMTa VEWTILATORE Sl SEMTa VEWTLATORE £l SEW74 VEWTLATOSE | &1 SFW7d VEWTLATORE
PUENTA SoMR 53 d8(A] 57 1EA] BE dEA] B6 A BT oA} B8 cEA] i )
POESTA ELETTCA seSEla aSsnis Th 3 ke 45 e [N 7] El T 0 b T % bW
ALIEIHTAIIRE A FTTECE ADOY-I—h ADOV——hH e 400N~y ATON——5 [t i F] AR50 AR—-53
PESG 1m kS W ES 300 K 2300 kG 2 KT T KG I3 KE

— Refspehfiabd sifelkd sifhe 5L — BT B BT - 3T B BT - TR BT - TR BT-MTE 00— 38T B 30— TR
— barpmaioea shiea wsarols TT-BTH TT BT H TT BT E TT -6 T8 TCL-BTCE TL -6 E TL -6 T E
— terpEalra nprem s FT-"TH WL -HTH TL-WT W L - -1 T L — 18T L - 18T
= SePRATHA pres invmae T BT nT nT mT T mT

7.1.1 Aree carico/scarico (puntiformi) e viabilita (lineari)

Cs3 Area di carico/scarico — circa 4h/g al mattino 79,5

V cs Percorso mezzi pesanti — 3 mezzi ora 60
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7.2 Calcolo dei livelli di rumore previsti dopo la realizzazione dell’opera

7.2.1 Periodo diurno

Sui ricettori & stato effettuato il calcolo del livello di rumore:
e immesso, in facciata a 4 m di altezza, dalle sorgenti presenti durante il periodo diurno e di
apertura del centro commerciale, traffico diurno, impianti, aree carico scarico;
e emesso, in facciata a 4 m di altezza, dalle sorgenti presenti durante il periodo diurno e di
apertura del centro commerciale, impianti, aree carico scarico.

Ricettore Livello di immissione (limite 65) Livello di emissione (limite 55)
RIC1 49.1 36.7
RIC2 45.5 39.0
RIC3 50.4 38.1
RIC4 63.4 26.2
RICS5 67.2 44.8

Da richiesta integrazioni - Circa la verifica dei livelli di emissione si ricorda che i valori da considerare per il
confronto con i limiti di legge devono essere relativi alle singole tipologie di sorgente; si discrimini a riguardo
i singoli contributi.

Considerato che I'emissione complessiva di tutte le sorgenti € ampiamente inferiore al valore limite
si reputa superfluo valutarle singolarmente.
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8 Esito valutazione

8.1 Senza bretella autostradale

| |
Lp Lp Lp Lp
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) cl.i Fascia B cl.m
attuale | previsto | attuale | previsto
1 palazzina civile in
via Nicola Scudella | 494 | 495 | 356 | 36.7 60 55
2 palazzina civile in
via Umberto 472 | 476 | 384 | 390 60 55
Giordano
3 palazzina civile loc.
Ca Corra 51.2 | 515 | 37.4 | 381 60 55
4 abitazione in via
Caduti di 63.1 | 63.2 | 262 | 26.2 65 55
Marcinelle, prima
di Ca Beregane
5 abitazione in via
Caduti di 67.2 | 67.2 | 448 | 448 65 55
Marcinelle, a nord
ferrovia

L’esame della simulazione della propagazione acustica ha permesso le seguenti considerazioni:
% larealizzazione della struttura commerciale comporta aumenti limitati dei valori acustici in
alcuni punti considerati, minori comunque di 5 dB(A) (limite diurno del criterio
differenziale);

¢ il confronto tra i valori di rumorosita presso i ricettori ed i limiti acustici di immissione ha
evidenziato che ove sono stati previsti aumenti i livelli si mantengono al di sotto dei limiti,
mentre presso una posizione gia sopra i limiti, il progetto non comporta aumenti;

% il confronto tra i valori di rumorosita presso i ricettori ed i limiti acustici di emissione ha
evidenziato che tutti i livelli si mantengono al di sotto dei limiti.
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8.2 Con bretella autostradale

| |
Lp Lp Lp Lp
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) cl.i Fascia B cl.m
attuale | previsto | attuale | previsto
1 palazzina civile in
via Nicola Scudella | 494 | 491 | 356 | 36.7 60 55
2 palazzina civile in
via Umberto 47.2 | 455 | 384 | 39.0 60 55
Giordano
3 palazzina civile loc.
Ca Corra 51.2 | 504 | 37.4 | 381 60 55
4 abitazione in via
Caduti di 63.1 | 63.4 | 262 | 26.2 65 55
Marcinelle, prima
di Ca Beregane
5 abitazione in via
Caduti di 67.2 | 672 | 448 | 448 65 55
Marcinelle, a nord
ferrovia

L’esame della simulazione della propagazione acustica ha permesso le seguenti considerazioni:

% larealizzazione della struttura commerciale comporta aumenti limitati dei valori acustici in
alcuni punti considerati, minori comunque di 5 dB(A) (limite diurno del criterio
differenziale);

¢ il confronto tra i valori di rumorosita presso i ricettori ed i limiti acustici di immissione ha
evidenziato che ove sono stati previsti aumenti i livelli si mantengono al di sotto dei limiti,
mentre presso una posizione gia sopra i limiti il progetto non comporta aumenti;

¢ il confronto tra i valori di rumorosita presso i ricettori ed i limiti acustici di emissione ha
evidenziato che tutti i livelli si mantengono al di sotto dei limiti.
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8.3 Verifica criterio differenziale (per i soli impianti)

La verifica del criterio differenziale viene effettuata escludendo il traffico in quanto il criterio non si
applica alle infrastrutture stradali ed utilizzando i valori misurati e calcolati all’esterno dei ricettori
in quanto non e stato possibile effettuare misure internamente alle abitazioni.

| parametri utilizzati sono:
a) valore immesso senza impianti: livello L95 minimo orario ricavato dalle misure;
b) valore immesso con impianti: livello L95 minimo orario ricavato dalle misure sommato
logaritmicamente al valore di emissione calcolato dal modello.

Il differenziale € la differenza matematica tra i valori a) e b) per ogni ricettore.

L95 min |[Lemi |L(min+emi) |diff (min+emi) - min
rl 41,1 36,7 42,4 1,3
r2 38,3| 39,0 41,7 3,4
r3 37,5| 381 40,8 3,3
rd 50,1| 26,2 50,1 0,0
r5 60,7 44,8 60,8 0,1

Il criterio differenziale verificato in questo modo all’esterno dei ricettori risulta rispettato.

8.4 Condizioni di validita della simulazione d’impatto acustico

Le previsioni riportate nei precedenti paragrafi mantengono la loro validita, qualora i dati relativi
alla rumorosita emessa dagli impianti in progetto, le caratteristiche degli insediamenti circostanti e
le componenti del rumore residuo, mantengano la configurazione e le caratteristiche ipotizzate.
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Mappe dell’area
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Posizione ricettori (abitazioni: RIC)
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Posizione rilievi fonometrici

> "

GoogleFa

@201 g T S

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene Allegati Pagina 4 di 26



@ p.i. Trivellato Antonio Monitoraggi e consulenza ambientale

mappa 3d dell’area
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Mappe acustiche (isofoniche)

Legenda colori

> 35.0dB
40.0 dB
45.0 dB
50.0dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB
80.0 dB
85.0dB
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ISOFONICHE Situazione attuale

'y
4 2
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ISOFONICHE Situazione futura senza bretella autostradale
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ISOFONICHE Situazione futura con bretella autostradale
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Schede monitoraggi fonometrici
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|va|utazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI)

M1: via Nicola Scudella, fine tratto attualmente utilizzabile

Rilievo fonometrico

File m130set.CMG

Inizio 30/09/2019 13:01

Fine 30/09/2019 17:00

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax L99 190 L50 L10 L1
Solo 061344 Leq A dB 51,1 39,1 754 40,6 42,5 46,5 53,6 60,8
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 51,1 dB(A) Livello di rumore corretto 51,10 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
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|va|utazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M2: perimetro verso il centro commerciale del giardino sito alla fine di via Umberto Giordano

File m2 11 ott.CMG

Inizio 11/10/2019 12:51

Fine 11/10/2019 16:51

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1
Solo 061344 Leq A dB 48 36,6 77,3 37,8 39,2 41,6 47,9 59,4
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 48 dB(A) Livello di rumore corretto 48 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)

Solo 061344 [Min] | |H=z | |dB (Lin
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|va|utazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M3: localita Ca Corra, davanti abitazione rivolta verso il centro commerciale

File m3 11 ott.CMG
Inizio 11/10/2019 13:00
Fine 11/10/2019 17:00
Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 50 L10 L1
#1080 Leq A dB 49,3 36,7 76,2 381 40,3 43,1 47 60,1
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 49,3 dB(A) Livello di rumore corretto 49,3 dB(A)
Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
#1080 [Min] | |Hz | |dB (Lin
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|va|utazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M4: via Caduti di Marcinelle, in corrispondenza del confine parcheggio rivenditore auto, a circa 3m dal bordo

File m4 27 set.CMG

Inizio 27/09/2019 13:00

Fine 27/09/2019 17:00

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1
Solo 061344 Leq A dB 69,7 49,8 864 58 62,9 68 72,5 76,5
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 69,7 dB(A) Livello di rumore corretto 69,7 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)

Solo 061344 [Min] | |H=z | ldB (Lin
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|va|utazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M5: SS349 verso Vicenza, giardino abitazione all'angolo con via dei Trifogli

File m5 19 set.CMG
Inizio 19/09/2019 13:00
Fine 19/09/2019 16:59
Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1
#1080 Leq A dB 65 45,4 83,3 49,7 57,3 64 67,9 70,8
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 65 dB(A) Livello di rumore corretto 65 dB(A)
Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
#1080 [Min] | |Hz | ldB (Lin
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|va|utazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M6: SP111, a circa 30m dal bordo strada

File m6 30 set.CMG

Inizio 30/09/2019 13:00

Fine 30/09/2019 17:00

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1
#1080 Leq A dB 68,2 42,9 859 51,9 599 67,1 71,2 741
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 68,2 dB(A) Livello di rumore corretto 68,2 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
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|valutazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M7: via del Lavoro, a circa 5m dal bordo strada

File m7 27 set.CMG

Inizio 27/09/2019 13:00

Fine 27/09/2019 16:59

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1
#1080 Leq A dB 68,3 46,6 885 51,4 58,7 669 71,3 753
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 68,3 dB(A) Livello di rumore corretto 68,3 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
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|valutazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI)

M8: area interna a senso rotatorio

Rilievo fonometrico

File m8 19 set.CMG
Inizio 19/09/2019 13:00
Fine 19/09/2019 17:01
Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1
Solo 061344 Leq A dB 59,9 49,4 889 51,6 54,1 568 606 655
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 59,9 dB(A) Livello di rumore corretto 59,9 dB(A)
Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
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|valutazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M9: compattatore imballaggi

File compattatore.CMG

Inizio 07/10/19 10:56:24:000

Fine 07/10/19 10:58:27:000

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1

#5 Leq A dB 654 49,9 789 50,3 52,1 583 694 763
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 65,4 dB(A) Livello di rumore corretto 65,4 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)

#5 [Min] | |H=z | |dB (Lin
80

70

60
50

40

30

20

16 31.5 63 125 250 500 1k 2’k 4’k 8’k 16 k
#5 Leq 500ms A 07/10/19 10:56:24:00d | laB | 0h02m03s00d SEL |dB

7o T . ﬂ I
I N | i L) T

5
[== S

£
=

9]

[§)
£§,_:1
=l
3

K

T
i_-,_

|:F;

56m30 57m00 57m30 58m00

Impatto acustico CARREFOUR - Thiene Allegati Pagina 19 di 26



@ p.i. Trivellato Antonio Monitoraggi e consulenza ambientale

|valutazione impatto acustico Carrefour - Thiene (VI) Rilievo fonometrico

M10: confine davanti area carico-scarico

File carico e scarico.CMG

Inizio 07/10/19 10:35:24:000

Fine 07/10/19 10:55:30:500

Canale Tipo Wgt Unit Leq Lmin Lmax 99 190 L50 L10 L1

#4 Leq A dB 59,5 46,4 84,2 47,3 50 55,7 59,7 67,9
Componenti tonali assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Componenti impulsive assenti fattore correttivo 0 dB(A)
Livello rumore ambientale 59,5 dB(A) Livello di rumore corretto 59,5 dB(A)

Grafici andamento temporale e spettro minimo (in rosso periodo considerato)
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Certificati taratura fonometro e calibratore
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Impatto acustico CARREFOUR - Thiene

Centro di Taratura LAT N° 068 <582/,

Calibration Centre % ACCREDIA
Laboratorio Accreditato di "q%\ ¥
iy, ,,‘..\‘\‘“

»

Taratura G
L.C.E. Sri
Vi dei Platani, 7/9 Opera (MI)
1. G2 576602858 - wwwJee.if - infoGlce it
Pagina 1 G 8
Paga 1 of 8

CERTIFICATO Di TARATURA LAT 068 41106-A
Certificate of Calibration LAT 068 41106-A

- dala o emissions Il presente certificato di taratura & emesso in base

dale of issce ascbasd alfaccreditamento LAT N° 068 flasciato in accordo
- cliente AESSE maaTg'::;M i ai decreti attuativi delfla legge n, 273/1981 che ha
- destinatario TRIVELLATO ANTONIO megmsm '::mua: If"?n'?;'fm‘s"'l
FEORVE! 35000 - SELVAZZANO DENTRO (PO} 9Py ¢
- richiesta taratura, e competanze metrologiche del Centro e
o0 18-00002-T la oferiblita delle tarature eseguie al camplon
-“n m" nazionak e intemazionall delle ynitd di misura del
date 2016-01-10 Sistema Imtemazionale delle Unita (SI).
Quesio cedificato non pud essare rprodotto in
Si rterisce a modo parziale, salvo espressa autonzzaziona scritta
Aalemng 1o da parte del Centro.
- oggetio
ot Fonometro This canticate of catbrtion is $5uad in compiaNcs wih ths
costruttors 01-dB accraditaton LAT N* 068 g rding fo
manufacturer connected with Mtakan law Mo 2731991 which has
- modslio Solo esabished she Nativnal Cadbration System. ACCREDIA
mode/ ahests the calbrafion and measurement capebily, the
- matricola motrologica! compatence of the Canfre @nd the iraceanity
el Pnber 11080 of caibvation resulls to ¥ national and infemabionsl
3 of ihe intemancnal )
ol ot ot T 20180420 T cancate mey ot e sty oo Sscop Wi
- data delle misure 20180421 e prior writian permissian of the (ssuing Cenfre
date of measurements
- regietro di laboratoco
abovelory reerence Reg.03

ldsulmﬂﬁimhumrmﬁmlprmcmbmomﬂmmmdobpmcadunamumdmaahmdmmuente.dmem
spodlcaimchelcawmogllunmmncheguummhmdl riferibilita del Cantro e i rispettivi certificati di taratura in corso &
vnldl&Easlslrtfuiscmouduivanwntoal’mommhmomwmtnﬂmwendhwmldmm.amm

speciticatn.

The maasuramant fesults raported in this Caniicate wee oblained falowing Me cafbration procedures given A1 e faliowng page, wheve e reference siandards or
instruments are AINET fhe Wty chan of the lab . and the relstod calibration cenficates in the course of valaly are indicaled a5 wel
mymmwmnmmmwmmwmrmmwmumumunuoumm

Lamcmmdlmiaunuidﬂarminmodoemwwoscnommﬂmmmaﬂamwmmmeatmma-m,
Sdnnmantomammmommmmmmmwolwuwwﬂhmfeawponumkcompommondun
Iwvello di fiducia & circa 3 85 % Normalmente tale fatiore k vale 2.

The measuremant Wicerainties sfated in NS document have been delermingd Accoming & he ISONEC Guide 96 and fo EASGZ. Lisually, they heve baen
SFNMAed a5 EAD ry ined mulipying the clard indy by e go facior k COMBSPONONG o & confidince kvl of about 95%
Novmaiy, s factor k & 2
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\ AN e,
Centro di Taratura LATN® 068 &8,

.
2 }'1 Calibration Centre % ACCREDIA %
' Laboratorio Accreditato di % /A"N?

3 Taratura ol LATN" 088
LCE. srL
Via dei Platni, 7/9 Opera (MI)
T, 02 57682858 - www Sve.it « infoditice. it
Pagna 1diB
Page 1ol &
CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 43214-A
Certificate of Callbration LAT 068 43214-A
« GatR o emissione 20190607 Il pragante certflicato di taratura & emesso n baza
dhats of issve allaccreditamento LAT N* 068 rilasciato n acsorda
- cliente AESSE AMBIENTE SAL al deoretl atluativi dela legge n, 2731991 che ha
nerroige? 29000 - TREZZANO SNAVIGUIO (MY lsdtuito || Sislema Nazicnals dl Taratura (SNT).
- destinatario TRIVELLATQ ANTONIO i
35030 - BELVAZZANG DENTRO (PO ACCAEDIA attesta fo capachd & misurs & ol
. rknmiem‘ taratura, le competenze metrologiche det Cantro &
peo 19-00011-T la rileribilith debe lesature ssaguite ai campianl
- in data nazional & intemazonall defie unta di misura del
dal 2019-01-08 Sigtema intamazionale dele Unka (S}
Questo certificalo non pud eesere riprodotio in
Sirferisce 3 medo ialo, satve esp B ione sarita
Refeming 0 ¢a parte del Centro,
- oggetio
it Fonametr This carttcals of catbration ( (5509t i compance witr e
- costruttors 01-¢8 accrgctafon LAT N* 085 o g fo de
ranuaoiuer conneciag. win lalNn  @w No. 2731997 wheh Mag
- modelic Sok ma M Cal Sratem. ACCRETIA
moel o adests e cADrAINDn g messuement capabily, o
- madricola menoiogical compatance of the Centre and ihe ieceataly
soral rumoar 61344 of cabrton Msuls (o Mo natendl and indematons
- data di ficevimanto oggetto Slancargs of ¥ (Nfermedonal System of Urnis (SU
date of recept o dévn 20180503 Ths may ot ba pamisy B22801 with
- data delle misure 2018-05-07 e peiar writtan parmissicn of e isswing Cenfre
dafe of measuremants
- registro i laboratorio
laboratory referance Pwg; 03

I riguitati di misuma nportati nef presente Certificato sono stati ottenut applicando le procedure OF taratura citate ala pagna seguers, dove sono

epechicab anche | pioni o git st i che gasant le catena di rderibditd del Cantro e | nspettivi cardficati di 1araturs in corso &
validité. Essi si réeriscono esclushaments aloggetto I teratura e sono vaiidi nel momento e nesie conmizioni di taratura, salvo diversaments
specfiicato

Tho measurament esulty repovied i the CevtiSaste ware mbmwmmmnmmmmwm. WNEE e rafarence Sianiine or
Visruments a6 INcsiad mhich guarntes he Faceabily chain of tha ediralory, and tha mmmmmﬁammvwmmdvmum INLRed gz wol
They rateio oy 0 e calbrated Gam and ihey am vali for M fme and candibions of calbradion. unless oiharwise specified.

Le inceriezze di msura dichiarate i quasto documerto sonc stale det at U te afla Gukla ISOYEC 98 8 al documento EA-402.

Sclitamente 50n0 2sprasse come ncerezza estesa otienuta moRiplicando lincemezza tivo par il fattore di copernura ¥ comispordents ad un

livedio i fiducia di circa Il 95 % Normaments tale fattrs k vale 2

The masswamen! Wiosvsintes stafed i ffns document Nave tean cefsrmingd according & e ISONEC Guias 88 and fo EA-4U2. Liscaly, ey nave bean
@ w iy g the standdrg Iy by he 50 factor & 7 R ik Mevnl of about 95%

Novmudy, iy tactork is 2
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Centro di Taratura LAT N° 068 S,

L

i

o

Calibration Centre CCREDI
Laboratorio Accreditato di N
Taratura KON LAT A 085
Via dei Platani, 7/9 Opera (M1}
T. 02 57602858 - www.dcet « infolilce.is
Pagina 1dt 4
Page 10f 4
CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 43213-A
Cerlificate of Calibration LAT 068 43213-A
- data di emissione 2018-05-07 Il presenta cadificato gi taratura & emesso i base
dare of iszue alfaccreaitamento LAT N° 068 rilasciato in accormio
'Cm AEsSE?AMB'ENTi&Aﬂ&-‘GmIM') ai decreti attuativi della legge n. 273/1891 che ha
o 20090 - TREZZANO : tema le di NT).
- destratario TAIVELLATO ANTONIO ACCREDIA ateom. o copuchh & misis. &
var 35050 - SELVAZZAND DENTRO (PD)
¥ ':c":;m taratwra, la compatenze melrologiche del Centro &
e 19-00011-T a riferbilta delle farature eseguite al campion|
- ndata nazionall @ internazonali dabis unita o misura del
dals 2018-01-08 Sistema Intsmazionale dalie Unia (SI),
Questo cenfficalo non pud essere rpredotto in
Sigferiscaa modo parziale, salvo espressa aulcrizzazione scritta
Aeterring & da parta dei Centro
- 0ggetio
fom Calibratore Tixs cevtiticate of caVtvalion (s ISSLBT N COMPAANCe Wik he
- costrutiore 0148 sccroditation LAT N* D83 g ing to de
manufacturer connecod Wit Makan law Noo 2701231 which has
. madelo established the Nsticnsl Calvafion Systom. ACCREDA
mode) Ca atosts e ion and W capetiry, e
- matricola matroiogical compelence of the Centry and ma raceabilly
seial rumber 34203481 of catbration msuls %o the nafional and infemebione!
- data di ricevimento oggetto 2019-05-04 stendards of the Infematonal System of Umts (S1).
cale of raceqy of fen mumhmmym?ammwmm.naplm
- data dale misure 2019-05-07 fhe pnar winffen s mission of e isswing Cantra
date of measuroments
- ragistro di lsboratonic
abovatory refarence Reg. 03

I risulali éi misura riportati nel presente Cenificato sono stati attenutl applicando i procadure di 1aratura citate alia pagina seguente. dove sono
specilicati anche i campiont o gil strumenti che garantiscono ta catena di riferibilita del Centro & 1 rispettivi cartificati di taratura in corso o
validita. Essi si rifediscono esclusivamente alfoggetto In 1aratura e sono validi nel momento & nelle condizioni di taratura, salvo diversamente
specificato.
The

wants rlad in this Certificare wers ob: o Kk \g the PIOCOARS Qv i e Iowng pagoe, wherg the reference standeras or
instruments #ne inoicalsd which gusranise the traceabiity chain of Me lakoratory, and the relafed canbration canificales in the courss of valaly are indiczlad a2 well
Thay raiate anly i he cafbirated ifem and they are valdl tor the tire and conditcns of calbvation unkss athanwise soacifiod

Le Incertezze di misura dichiarates In questo documento sono state deteminate conformemente alla Guida ISOVIEC 98 @ al documentn EA-4/02.
Soltamenta sono espresse coma Incanezza estasa ottenuta mottiplicando lncertezza tipo per Il attore di copertura k corrspondents ad un
livesio di fiducia & circa Il 85 %. Normaimenie tale fattore k vale 2.

The measurement urcensiniss stafed i this documant Adve bean datermined accarding fo the ISOTIEC Guide 8§ and lo EA-402. Usually, thay have baen
sslimalad as expanded wiceranly OBIGNEC muliplying Mg D nty by the 90 factor X corrasponting fo @ confidlence \evsl of abou! 95%.
Mormaly, this factor kis &
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Attestato tecnico competente in acustica
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REGIONE DEL VENETO

AGENZIA REGIONALE PLR LA PREVENZIONE F PROTEZIONE AMBIENTALE DEL VENETO

Riconoscimento della figura di Tecnico Competente in Acustica
Ambientale, art. 2, commi 6, 7 ¢ 8 della Legge 447/95

Si attesta ohe Antonio Trivellats, natof a Padova il 06/ 11/66 ¢ stato] a inserite/ a con
deliberasione ARPAV. n 133 del 11 febbrais 2003 pellelenco dei Tecnici
Competenti in Aeustica Ambientale della Regione del Viensto ai sensi dell'art. 2, commii 6,
7 ¢ 8 della Legoe 4471 95 con il mumero 368.

) A.RPAV.
Pl /Re.g&o;:!abi/e dell Osservatorio Regionale Agents Fisici

A _——

l-‘(/-/-—/'u- > yEw 2

Piarzale Stamome. | - 35131 Padova
Direzione Generale Tel, 08028239301 Dursiooe Ares Amministrativa Tel. 089/8239302
Dirvzione Area Tecedoo-Seientifica Tel. 0408239306 Dieezione Aren Ricercs « Tifonmsssione Tel, G4ABR2393(H
Fax O9NGG0005
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