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N° n. prot. data Presentatore Osservazione Sintesi Osservazione Controdeduzione  Note 
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49903  23/09/201
9 

Gnata Mirko (primo firmatario), Bonetto 
Nicoletta, Gnata Roberto, Dall’Igna Lui-
sa, Gnata Anna, Gnata Luca, Gnata 
Maria, Gnata Gian Marco, Rutigliano 
Caterina, Gnata Bortolo, Guglielmi Ma-
ria Natalina, Gnata Giuseppe, Barbieri 
Maria Rosa, Gnata Maurizio, Gnata 
Silvia. 
 

Si riportano in sintesi i contenuti dell’Osservazione  Si articolano nel seguito le controdeduzioni alle osservazioni riportate nella colonna precedente,   

1. La costruzione dell’infrastruttura di progetto elimina quasi 
completamente l’area verde che separa la Zona Industriale 
dal centro abitato. 

1. Il progetto comporta una limitata riduzione dell’area verde in oggetto. La nuova infrastruttura interferirà l’area 
di che trattasi, nella porzione inerbata, mentre la porzione più a nord, occupata da esemplari arboreo-arbustivi, 
rimarrà inalterata.  

Inoltre, le integrazioni progettuali elaborate in questa fase istruttoria prevedono a realizzazione di una fascia 
boscata lungo le aree intercluse tra l’infrastruttura e la Zona Industriale, e di macchie boscate nelle verdi com-
prese tra i rami di svincolo. In questo modo si costituirà una barriera vegetale di mascheramento della zona 
produttiva e di mitigazione del nuovo asse stradale, incrementando così la qualità ambientale complessiva del 
settore insediativo di riferimento.    

 

2. L’infrastruttura di progetto, realizzando un collegamento più 
corto fra A31 e SP Nuova Gasparona, attirerà quantità ele-
vate di transito veicolare (tutto il traffico ora presente nelle 
strade parallele). 

2. L’opera consentirà di drenare elevate quote di traffico in transito sulla Gasparona (SP 111) e diretti al casello 
autostradale di Thiene, e viceversa, riducendo la pressione veicolare sulle viabilità esistenti. Dallo Studio del 
Traffico, allegato allo SPA, emerge che in seguito alla realizzazione di tale opera le strade via dei Cappuccini 
e via Vittorio Veneto verso il centro subiranno una diminuzione di -10% e -45%. Via del Lavoro è un ulteriore 
asse che trae beneficio con una diminuzione del -20%. Questi dati evidenziano che il nuovo itinerario com-
porta un trasferimento di flussi altrimenti diretti verso il centro urbano di Thiene. Il nodo tra la SP 111 e la SP 
349, oggi molto condensato dal traffico veicolare, avrà un alleggerimento del 35%. Lo Studio evidenzia un 
generalizzato miglioramento dei Livelli di Servizio in tutta la viabilità dell’area di interesse, una riduzione di si-
tuazioni di congestione con conseguente riduzione delle esternalità. Le quote di traffico drenate dalla viabilità 
esistente confluiscono sul nuovo asse di progetto tra la SP 111 e Viale dell’Autostrada.   

 

3. Suppone l’inutilità dell’opera, essendo l’accessibilità 
all’autostrada già attiva, con casello a Breganze, per il traf-
fico veicolare proveniente da Pedemontana e diretto a MI-
VE. 

3. In relazione allo Studio del Traffico si richiamano le variazioni di traffico degli scenari futuri considerando an-
che l’entrata in esercizio della SPV: 

• Scenario 2021 (Stato di fatto) con SPV: con la Pedemontana in funzione si prevede uno sgravio pari a un 
10% circa sull’asse est-ovest, in particolare sulla SP 111. 

• Scenario 2023 (Progetto Definitivo realizzato) con SPV: questo scenario ipotizza che la SPV sia comple-
tamente in esercizio. A fronte di un incremento di domanda stimato di circa il 2,1% annuo, tra il 2019 e il 
2023 si osserva che il flusso lungo l’asse in progetto rimane pressoché invariato.  

 

4. Asserisce che, a Pedemontana ultimata, il flusso di traffico 
transitante per Thiene e diretto a Malo-Valle dell’Agno sarà 
in netta diminuzione. 

4. Come si evince dallo Studio del Traffico nei vari scenari futuri di progetto i beneficiari della nuova bretella di-
retta di collegamento della SP 111 Gasparona con Viale dell’Autostrada sono costituiti dagli utenti stradali che 
accedono all’A31 e/o che sono diretti/provengono dall’area di Schio (zona Industriale, nuovo Ospedale, ecc..). 
Tali utenti sono in numero prevalente rispetto a quelli aventi come Origine/Destinazione (O/D) Malo e la valle 
dell’Agno.  

 

5. Suppone che la funzione dell’infrastruttura di progetto sia 
finalizzata essenzialmente a servizio del vicino C.C. Carre-
four. 

5. La finalità dell’infrastruttura di progetto è stata illustrata al suddetto punto 2. In relazione al nodo di via Gom-
be-via del Terziario-Gasparona lo Studio del Traffico ha evidenziato ad oggi Livelli di Servizio F, a cui corri-
sponde un flusso di traffico superiore alla capacità di smaltimento della sezione stradale utile. Ciò comporta 
situazioni di congestione, formazione di code di lunghezza crescente, bassissime velocità di percorrenza e 
conseguenti concentrazioni di inquinamento acustico e atmosferico. La costruzione di una nuova rotatoria 
aggiuntiva a quella prospicente il C.C. e il ramo di collegamento tra le due contribuiscono a sgravare il sud-
detto nodo dai flussi di traffico che hanno come O/D il centro commerciale stesso e che provengono o sono 
diretti ad ovest. Inoltre, la nuova rotatoria posta a Sud costituisce un nuovo punto di accesso alla zona indu-
striale, bypassando l’attraversamento di Via del Lavoro. La rampa che scende da Via del Terziario e si im-
mette sull’asse principale in direzione del casello A31, consente ai veicoli che percorrono la SP 349 da Sud, 
così come ai flussi veicolari in uscita dal centro commerciale, di raggiungere direttamente il casello evitando 
di congestionare la viabilità ordinaria esistente.  

 

6. Solleva preoccupazione per la presenza di gas Radon. 6. Il rischio di emissioni di gas radon, che pure per il territorio di Thiene rappresenta un rischio effettivo, non co-
stituisce però un fattore preoccupante considerata la tipologia dell’intervento in progetto. Il radon, infatti, in 
quanto gas, si disperde rapidamente negli spazi aperti. La sua pericolosità, come noto, si manifesta negli am-
bienti chiusi in cui può accumularsi. Poiché le operazioni di scavo in fase di costruzione verranno eseguite in-
teramente a cielo aperto, l’eventualità di ristagno di radon fuoriuscente dal terreno non costituirà un fattore di 
rischio. 

 

     Per quanto specificato nelle controdeduzioni di cui ai punti precedenti, l’Osservazione, 
non si ritiene accoglibile. 
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Scanavin Giulia (primo firmatario), Az-
zolin Christian, De Russi Stefania, Dal 
Bianco Luciano, Gamba Enzo, Pinna 
Anselmo, Spinato Antonio, Cola Car-
melina, Carli Regina, Gnata Mirko, 

Si riportano in sintesi i contenuti dell’Osservazione   

1. Sostiene che le opere infrastrutturali di progetto sono fun-
zionali all’ampliamento del C.C. Carrefour, conseguente-
mente ne contesta l’attribuzione dei costi realizzativi in capo 
alla Società Autostrade, preannunciando una segnalazione 

1. L’argomentazione dell’Osservazione è di contenuto analogo a quella di cui al precedente punto 1.5 e al suc-
cessivo 2.2. Si rinvia pertanto alle controdeduzioni ad esse riferite. 
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Gnata Maurizio, Dall’Igna Luisa, Spina-
to Stefano, Galvanin Caterina, Grotto 
Mara, Chiarabello Corrado, Spinato 
Fabio, Bianchini Antonio, Filippi Ga-
briella, Genovese Veronica, Dal Lago 
Ampelio, Apolloni Moreno, Fina Valen-
tina, Giammetta Massimo, Davà Fiden-
zio, Corrà Renato, Finozzi Enzo. 

alla Corte dei Conti. 

2. Ammette l’utilità dell’opera per migliorare e ridistribuire i ca-
richi veicolari, pur rimarcando ancora il beneficio ad uso 
dell’ampliamento del Centro Commerciale di cui sopra, sup-
ponendo un elevato incremento dei costi rispetto al progetto 
dell’infrastruttura datato 2011 e una diminuzione dei bene-
fici, viste anche le scelte dell’Amministrazione Comunale in 
relazione allo sviluppo futuro della nuova zona commerciale.  

2. Per quanto attiene alla fruibilità veicolare si rinvia a quanto dettagliato nel merito con le controdeduzioni di cui 
ai precedenti punti da 1.2 a 1.5. 

I costi sono determinati in relazione ai prezziari attuali e alle soluzioni tecnologiche adottate al fine di garan-
tirne una maggiore durabilità e minori interventi di manutenzione futura (pavimentazione e manufatti), un mi-
gliore inserimento nel paesaggio (rivestimento in pietra locale dei muri di sostegno), un incremento del livello 
di sicurezza stradale (barriere e reti antilancio).  

L’opera è coerente e funzionale con le previsioni e gli strumenti di sviluppo urbanistico dell’area previsti 
dall’Amministrazione Comunale. 

 
 
 
 

3. Considerato lo Studio del Traffico 2019, allegato al progetto 
della nuova infrastruttura, ritenendolo basato sui volumi di 
traffico attuali, evidenzia la necessità di un’analoga simula-
zione che tenga invece conto del cumulo con gli effetti pro-
dotti dall’ampliamento del Centro Commerciale. 

3. Le simulazioni e gli scenari contenuti nello Studio del Traffico allegato al progetto e allo SPA sono stati elabora-
ti considerando gli effetti cumulativi sul traffico veicolare prodotti contestualmente dalla realizzazione della nuo-
va infrastruttura e dall’ampliamento del Centro Commerciale. 

 

4. Ritiene che il Piano Urbano del Traffico (PUT) del comune di 
Thiene sia obsoleto (2008) e che non tenga in debita consi-
derazione lo sviluppo, nel frattempo realizzatosi, delle strut-
ture commerciali insediatisi nell’area di riferimento e in parti-
colari afferenti a via Vittorio Veneto. 

4. Lo studio del traffico del progetto 2019 è basato su rilievi e misure del traffico attuale, effettuate in corrispon-
denza dei principali rami afferenti ai nodi stradali di Viale dell’Autostrada e Via Gombe, Via del Terziario e Via 
del Lavoro. Gli effetti sui flussi del traffico generati dalle attività commerciali sono già compresi nello studio del 
traffico di progetto. 

 

5. In relazione al punto precedente e all’ampliamento del Cen-
tro Commerciale, ritiene necessario un’implementazione del 
monitoraggio della qualità dell’aria, ritenendo le rilevazioni 
effettuate con stazione mobile dall’ARPAV (2016) non signi-
ficative delle emissioni che si produrranno nel nuovo assetto 
dell’area.   

5. L’ultima campagna sulla qualità dell’aria a livello locale condotta a Thiene risale al 2016 ed è stata approfondi-
ta nello SPA. Da tale campagna non sono emersi risultati significativi riguardo le concentrazioni di inquinanti 
nell’aria. (si veda ARPAV, D.A.P. Vicenza, Monitoraggio Qualità dell’aria Thiene 2016). La nuova viabilità con-
sentirà di ridurre la pressione veicolare sull’area di interesse, sia in termini di minore congestione che di mag-
giore fluidità del traffico, con conseguenti benefici per la riduzione delle emissioni. 

  

Cfr:  
https://www.arpa.veneto.it/arpav/chi-e-
arpav/file-e-allegati/dap-vicenza 
 

6. Evidenzia l’elevata concentrazione di Idrocarburi Policiclici 
Aromatici (IPA) registrata dalla rilevazione mobile di ARPAV, 
denuncia l’assenza di qualsiasi proposta di controllo e con-
tenimento delle emissioni specifiche. 

6. Dall’analisi dei dati raccolti durante la campagna della qualità dell’aria, eseguita da ARPAV a Thiene nel 
2016, risulta che le concentrazioni di benzene e degli idrocarburi policiclici aromatici (IPA) sono al di sotto dei 
valori di soglia; per cui, non destano preoccupazioni le concentrazioni di questi inquinanti. 

 

7. Sottolinea l’appartenenza delle aree interessate dal progetto 
infrastrutturale a zone in cui è attestato il rischio alle conta-
minazioni gassose da Radon, evidenzia il rischio di conta-
minazione attribuibile a tale inquinante. 

7.  Si rinvia alla controdeduzione n. 1.6.  

8. Evidenzia il rischio di inquinamento dovuto alle emissioni 
acustiche, in particolare nella fase di cantieramento e so-
prattutto in cumulo con le emissioni, già attualmente consi-
stenti, traffico correlate. 

8. Il comune di Thiene è dotato del Piano di Classificazione Acustica, ai sensi del DPCM 01/03/91 e della Legge 
447/95, approvato con Delibera di Consiglio Comunale n. 432 del 2006 e successivamente modificati con De-
libera di Consiglio Comunale n. 481/2007 e 213/2010. L’area in esame ricade nelle seguenti zone: 
- Zona 3 - Aree di tipo misto 

- Zona 4 - Aree di intensa attività umana 

Lo Studio Acustico, allegato allo SPA, ha individuato l’unico ricettore sensibile (R1) in una residenza in pros-
simità della rotatoria di via dell’Autostrada. Si prevede di installare una barriera fonoassorbente dell’altezza di 
4 metri con uno sviluppo lineare di 120 metri. Tale barriera verrà realizzata all’inizio della fase di cantierizza-
zione in modo tale da mitigare le emissioni rumorose di tale fase, durante la quale si prevede anche l’utilizzo 
di barriere fonoassorbenti mobili attorno alle macchine operatrici, in modo da assicurare l’opportuna scherma-
tura rispetto agli edifici circostanti. Si evidenzia, inoltre, che il lungo tratto in trincea dell’infrastruttura ha una 
profondità tale da garantire un assorbimento adeguato del rumore da traffico ed una proiezione dell’eventuale 
rumore residuo oltre l’altezza degli edifici residenziali posti nelle vicinanze della nuova arteria stradale. Ciò è 
stato confermato dal modello acustico predisposto nell’ambito della presente progettazione.  

 

     Per quanto specificato nelle controdeduzioni di cui ai punti precedenti, l’Osservazione 
non si ritiene accoglibile. 
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Consorzio di bonifica Alta Pianura 
Veneta  
Capo Sezione Ambiente 
Via Oberdan n. 2, 37047 San Bonifacio 
(VR) 

Evidenzia, ai fini dell’emissione del parere di competenza rela-
tivo all’invarianza idraulica, la necessità di compilazione dei 
moduli scaricabili dal sito dell’ente (mod. Istanza di parere di 
compatibilità idraulica e Scheda tecnica riepilogativa dei dati 
desumibili dalla Relazione di Compatibilità Idraulica), sospen-
dendo i termini dell’istruttoria, comunque entro il termine di gg. 
90 dal ricevimento della comunicazione pec. 

In data 14 Ottobre 2019 La Stazione Appaltante ha provveduto a depositare Istanza di richiesta Parere di Compa-
tibilità Idraulica presso gli uffici del Consorzio di Bonifica Alta Pianura Veneta. 

Con nota in data 30/10/2019 il Consorzio, dopo aver esaminato la documentazione pervenuta ha espresso parere 
favorevole con prescrizioni. (ALLEGATO) 

Vedi allegati al presente documento 

 

https://www.arpa.veneto.it/arpav/chi-e-arpav/file-e-allegati/dap-vicenza
https://www.arpa.veneto.it/arpav/chi-e-arpav/file-e-allegati/dap-vicenza


 

 

 

 

ALLEGATI 
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